_ PLA DE MOBILITAT URBANA
| SOSTENIBLE
" DE PORRERES

,
N~
B :
A o
o

w

O -
5, <
24

(]

w
a
H:
-

.R

R O
[

A
H:
W

4
B
(@]




2

Desembre
2016

PLA DE MOBILITAT URBANA SOSTENIBLE DE PORRERES

Index

1. Introduccid i justificacio

2. Ambit d’estudi i caracteritzacio territorial
3. Analisi de la situaci6 actual
4. Diagnosi del sistema de mobilitat: matriu DAFO

5. Propostes d’actuacié

® Annex 1: Fons cartografic
® Annex 2: Perfil de carrers, amplaries mitjanes del vials de circulacio i voreres
® Annex 3: Dades aforaments de transit

® Annex 4: Estudi d’accessibilitat dels principals edificis i equipaments de Porreres

Pagina

12

60

66

CONSULTQRIA DE TRANSPORT



PLA DE MOBILITAT URBANA SOSTENIBLE DE PORRERES

' 1. Introduccio i justificacio

2016

OOOOOOOOOOOOOOOOOOOOOO




1. Introduccid i justificacio.

El pla de mobiltat urbana de Porreres
s’estructura en diferents fases, cada una d’elles
amb un objectiu especific. La fase prévia de
I'estudi consisteix en una caracteritzacié territorial
de lambit urba d’actuacid, tot identificant les
recents tendéencies poblacionals i el grau de
motoritzacié que presenta el municipi.

Posteriorment, mitjangcant el desplegament
d’'una important campanya de treball de camp,
s’ha pogut recopilar una gran quantitat
d’'informacié que afecta als diferents elements de
la mobilitat urbana del nucli urba (estacionament,
sentits de circulacid, passos per a vianants,
mobilitat de persones amb mobilitat reduida,
localitzaci6 de comercgos, intensitat de transit,
transport public, etc.).

Aquesta informacid, adequadament explotada
estadisticament i cartografiada, s’ha pogut
analitzar en profunditat, derivant aquesta analisi
en una matriu DAFO, que serveix de resum de la
fase anterior d’analisi.

Flux de treball del PMUS

v

FASE DE L’'ESTUDI

Principals tasques

Caracteritzacio territorial i
planificacié de I'estudi

0
\ 4

Base de dades mobilitat
urbana (treball de camp)

0
v

Analisi de la situaci6 actual

Diagnosi
(matriu- resum DAFO)

0
\ 4

Propostes d’actuacio

Xarxa viaria, poblacio,
dispersio urbana, motoritzacio

Places d’estacionament,
transit, comergos,
accessibilitat, guals/cotxeres,
zones vianants, sentits
circulacio, etc.

Analisi cartografica, explotacio
i interpretacié de resultats

Reunions tematiques amb
agents locals

Finalment, una vegada es coneix quina és la situacio actual, i en col-laboracié amb diferents agents
locals implicats, s’efectuen una série de propostes d’actuacidé, sempre encaminades a fer de
Porreres un poble amb un sistema de mobilitat més equilibrat, pacific, accessible i segur.
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2. Ambit d’estudi i caracteritzacio territorial.

> El municipi de Porreres s’ubica a la comarca d’es Pla de Mallorca, i ocupa una extensio aproximada de 86,84 km?2. Cal tenir
en compte que el PMUS s’enfoca especificament a I'area urbana. En aquest cas concret, i a diferéncia d’altres, el municipi es
caracteritza per disposar d’'un unic nucli de referéncia, el qual concentra gairebé la totalitat de la poblacié municipal. Pel que
fa a I'extensio del centre urba, aquesta es situa entorn als 0,77 km? (considerant espai interior a les rondes).

CONSULTQRIA DE TRANSPORT
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> Pel que fa a la xarxa externa que permet accedir al poble,
aquesta es diferencia en els seguents eixos:

- Carretera Ma-5030. Aquest eix permet connectar Porreres
amb la Ma-15 (vial troncal que connecta Palma amb
Manacor), i especificament amb el nucli de Montuiri.

- Carretera Ma-5020. Es tracta d’'una carretera de rang
inferior, i que enllaga amb el poble de Llucmaijor.

- Carretera Ma-5040. Mitjangant aquesta s’accedeix al nucli
urba de Campos, capgalera de la comarca del Migjorn. Per
extensio, permet dirigir-se cap a altres nuclis com Santanyi
(per la Ma-19) o la Colonia de Sant Jordi (Ma-6040).

- Carretera Ma-5100, per la qual Porreres queda connectada
amb Felanitx, nucli urba d'importancia significativa.

PLA DE MOBILITAT URBANA SOSTENIBLE DE PORRERES

- Carretera Ma-5101. Finalment, aquest eix viari permet la
connexid amb Vilafranca, aixi com també amb I'esmentada
Ma-15, enllagant per tant directament amb la ciutat de
Manacor.

> En termes generals, es pot considerar que Porreres disposa d'una extensa xarxa externa, que permet 'enllag amb
multiples nuclis urbans de diferents dimensions (Llucmajor, Felanitx, Campos, Vilafranca, Montuiri), tot i que dita xarxa
presenta un caracter secundari i/o auxiliar a altres eixos troncals com la Ma-15 (Palma - Manacor) o la Ma-19 (Palma —

Santanyi).
cHIENBERSHI
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0 > El Consell Insular de Mallorca va publicar a I'any 2012 les intensitats mitjanes diaries (IMD) de les diferents carreteres de
é Mallorca. Pel que fa a la xarxa d’accés a Porreres, destaca per la seva importancia la Ma-5030 (enllag amb la Ma-15 i
o Montuiri), que aglutina entorn a 6.067 vehicles/dia. En segon lloc, es situa la carretera de Campos, que concentra
g diariament uns 4.095 vehicles. Una menor carrega de transit presenta la connexié amb Felanitx (3.398 vehicles/dia), amb
) Vilafranca (2.039) i Llucmajor (1.980).
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2. Ambit d’estudi i caracteritzacio territorial.

Evolucié comparada de la poblacié (2000-2015)

6.000

5.000
Segons dades de I'Institut Balear d’Estadistica /

(IBESTAT), el municipi de Porreres disposava a 000 e
lany 2015 d’'una poblacié de 5.267 habitants,
mentre que al nucli urba aquesta era de 4.725.
Es a dir, gairebé el 90% del total de la poblacio
municipal resideix en un unic centre urba, mentre
que la resta es troba disseminada per la resta del 1.000
territori. En particular, a I'any 2015 la poblacio
dispersa englobava a 542 habitants, segons 0
dades del Nomenclator de [IInstitut Nacional
d’Estadistica. Municipi ===Nucli

3.000

Poblacié

2.000

2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015

A causa del fet anterior, la correlacid entre Evolucié comparada delestaxesizdo%g(:;\zrigfisc')) interan uals de la poblacié
I'evolucié de la poblacié municipal i la del poble,

per al periode 2000-2015, és molt alta. Per altra
banda, si es comparen les taxes de variacié
interanuals entre el municipi i les llles Balears,
s’observa un patré de comportament més o
manco regular durant la primera meitat de la
série analitzada: Porreres tendeix a sobre-
reaccionar o infra-reaccionar a la tendéncia
general que presenta les llles Balears. Es a dir,
quan aquestes creixen, Porreres ho sol fer més,
mentre que quan la Comunitat Autbnoma decreix, -2,0% — —
Porreres accentua la caiguda. A partir de l'any
2008, els ritmes de creixement municipals s’han
anat reduint de manera sostinguda, fins arribar

actualment a taxes negatives. cH I ENNERSH I
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2. Ambit d’estudi i caracteritzacio territorial.

»Si es comparen els creixements agregats durant tota la serie,

s’observa que la poblacié del municipi s’ha incrementat en un 23%,
sensiblement per sota de la tendéncia general de les llles Balears
(30,6%). No obstant, cal dir que la taxa interanual mitjana s’ha situat en
un 1,5%, atenuada a partir del comencament de la crisi. Es important
destacar que durant els anys de major activitat econdmica, Porreres
experimentava ritmes anuals del 4% i del 5% (periode 2006-2008), els

quals sén molt elevats.

> Un exercici interessant és determinar quina és la ratio de
dispersié de la poblacié. Tal i com s’ha comentat, el
Nomenclator és una eina que permet coneixer quin és el
total de poblacié que viu dispersa en el municipi. Aquesta
informacio pot resultar util de cara a la planificacié de la
mobilitat, doncs un percentatge elevat de poblacid
dispersa derivara en un major volum de fluxos de
mobilitat, especialment en vehicle privat. En termes
generals, Porreres ha presentat una estabilitat en
I'evolucié de poblacié dispersa, sempre dins de la forquilla
del 9%-12%. Aquesta situacié difereix d’altres municipis
de Mallorca, on durant el periode de major bonanga van
veure les seves ratios de dispersid disparades, per
després tornar a minvar durant els darrers anys de la
série.

nteranuals
2000-2015)

Comparativa de les taxes de variacié acumulades i i
mitjanes en el ritme de creixement de la poblacio (

Ambit % Acumulat % mitjana anual
Porreres 23,0% 1,5%
llles Balears 30,6% 2,0%

Ratio de dispersio
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2. Ambit d’estudi i caracteritzacio territorial.

Un altre element que resulta important d’analitzar
és el nivell de motoritzaci6 de la poblacio,
determinat mitjancant Il'index de motoritzacio.
Aquest, és la relacid entre el parc de vehicles
(turismes, camions, autobusos, motocicletes,
tractors, etc.) i la poblacié resident d’'un municipi. Es
taxa en nombre de vehicles per cada 1.000
habitants. Aixi i tot, és habitual tenir en compte
nomeés el nombre de turismes enlloc del conjunt del
parc de vehicles, a fi d’evitar distorsions. Els calculs
efectuats indiquen un index de motoritzacié
d’entorn als 595,6 turismes/1.000 habitants (al
2015), nivell gairebé identic a la mitjana de les llles
Balears (603,1 per cada 1.000).

Aixi i tot, és de destacar que mentre durant els
darrers anys la tendéncia a les llles Balears ha
presentat un cert estancament amb creixements
molt ténues, a Porreres la situacio ha estat diferent.
El municipi esta experimentant una pujada continua
i sostinguda en la seva densitat de cotxes, amb
creixements importants durant els darrers dos anys.
Com a referéncia, s’observa com mentre durant els
anys 2000-2003 la diferencia entre ambdds indexs
eren molt importants, actualment aquests
diferéncies gairebé s’han dissipat. Es més, si les
tendéncies actuals continuen igual, és possible que
Porreres en breu superi a la mitjana balear.

Taxa de variaci6 interanual

Evolucié comparada de les taxes de variaci6 interan  uals de I'index de

motoritzaci6 (2000-2015)
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3. Analisi de la situacio actual. Introduccio.

L’analisi de la situacié actual implica I'estudi de totes les variables de mobilitat considerades per a 'elaboracié del pla
de mobilitat. Aixi, el punt de partida el constitueix una intensiva campanya de treball de camp, tendent a la recollida d’un
important volum d’informacié que servira per després elaborar la diagnosi del sistema de mobilitat.

A continuacio s’especifiquen les principals tasques desenvolupades durant el treball de camp:

Inventari de carrers. Té com a objectiu el calcul i ubicacié de multiples elements de la via publica: comptabilitzacié de
les places d’estacionament (diferenciant segons la seva tipologia sigui en cordo o bateria), zones de prohibit estacionar,
localitzacié de guals i cotxeres, places per a persones amb mobilitat reduida (PMR), passos per a vianants, parades
d’autobus, de taxi, sentits de circulacié dels carrers, punts de recarrega de vehicles eléctrics, aparcaments per a
bicicletes, carrils bici, etc.

Localitzacio i classificacio d’activitats comercials. S’identifiquen els comergos/negocis oberts al public, diferenciant-los
segons la seva tipologia.

Determinacio de 'amplaria mitjana de vials de circulacio i voreres. Aquestes mitjanes s’han calculat a partir de la pressa
d’'un conjunt de mesures /n sifu a tots els carrers del nucli urba. En alguns casos, si el carrer presenta canvis significatius
en la seva geometria, es consideren varies mesures per procedir aquesta mitjana.

Analisi de la intensitat de transit interior. Es va dur a terme una campanya d’aforaments manuals de transit, per aixi
conéixer quina és la carrega de circulacid que suporten els principals eixos viaris del poble (es van fer els aforaments a
un total de 8 punts concrets). Aquesta campanya es dugué a terme un dia feiner tipus (dimecres, 16 de mar¢ de 2016),
de 9:00 a 14:00 hores i de 16:00 a 19:00 hores.

CONSULTQRIA DE TRANSPORT



PLA DE MOBILITAT URBANA SOSTENIBLE DE PORRERES

3. Analisi de la situacio actual. Introduccio.

Estudi de la demanda d’estacionament. Tal i com s’ha indicat, una de les tasques del treball de camp consisti en la
comptabilitzacié de les places d’estacionament lliures en superficie. A partir d’aquesta informacio, es procedi a estudiar
quin és el percentatge d’'ocupacié d’aquestes places mitjangant la comptabilitzacié de tots els cotxes aparcats al poble (a
tots els carrers). Creuant les dades d’oferta (places) i de demanda (cotxes aparcats), es pot determinar quin és el nivell
de saturacioé que presenta I'estacionament al nucli de Porreres. El treball de camp es va dur a terme el mateix dia que els
aforaments, durant una franja de temps de 9:00 a 19:00 hores. Més concretament, es van realitzar 3 voltes senceres al
poble durant el mati, i dues voltes durant I’horabaixa. Aixi doncs, a cada volta es van comptar els cotxes aparcats a tot el
nucli urba, essent possible determinar també quina és I'evolucio del percentatge d’ocupacio al llarg del dia.

Avaluacio de la situacio de I'accessibilitat, dels principals punts/locals i equipaments d’interés al poble, posant especial
emfasi a 'amplaria de les voreres per accedir a les portes d’entrada, condicions dels itineraris d’accés, presencia o no
d’obstacles, rampes, rebaixaments, etc (el que es podria anomenar accessibilitat externa). Aixi mateix, s’avalua les
condicions per accedir a I'interior del propi recinte, és a dir, 'accessibilitat més de caire interna.

L’analisi de la situacié actual s’estructura en tota una serie d’apartats especifics, en funcié de quin element de la
mobilitat urbana s’estudia. A més, tots els mapes que es poden veure al llarg del capitol estan disponibles en format
DIN-A3, que permeten una visualitzacio més comoda. Aquests mapes es poden consultar amb més detall a I

CONSULTQRIA DE TRANSPORT
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»Una tasca util de cara al posterior
tractament de la informacid és la
zonificacié de I'ambit d’estudi. Aquesta,
s’ha efectuat tenint relativament en
compte les similituds geomeétriques,
funcionals i urbanes. En total, s’han
identificat 5 zones, que permetran
desagregar la informacié obtinguda
durant el treball de camp, aixi com
també determinar de manera directa i
més especifica els espais que presenten
una major problematica. Aquesta
identificacié directa de problemes pot
ajudar a les autoritats en la presa futura
de decisions.

PLA DE MOBILITAT URBANA SOSTENIBLE DE PORRERES
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> La capacitat d’estacionament és un
aspecte fonamental en el sistema de
mobilitat urbana. La seva distribucio
afectara de manera directa als fluxos de
transit que es generin a l'interior del nucli
urba.

> El mapa que acompanya a la dreta
identifica la localitzacié de places lliures
d’estacionament en superficie, és a dir,
on es pot aparcar. A més, es diferencia
segons el tipus d’estacionament: en
cordo o en bateria.

»En termes agregats, el nucli de
Porreres presenta una capacitat total
d’estacionament de 3.264 places lliures.
Ara bé, la capacitat ‘efectiva” del poble
seria realment de 3.088 places, doncs
les places ubicades a les instal-lacions
esportives i al poligon no signifiquen una
opcid real valida (per una questio de
distancia) pels residents a linterior del
nucli.

PLA DE MOBILITAT URBANA SOSTENIBLE DE PORRERES
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> Mitjangant la zonificacié proposada, es pot
determinar de manera molt aproximada quina és la
capacitat maxima d’estacionament en superficie
per ambit concret del nucli urba. Destaca la menor
capacitat existent a la zona 2, que equivaldria amb
el centre historic, caracteritzat per una disposicio
geometrica de carrers més irregular i estrets, que
dificulten la circulacié en determinats trams de la
xarxa.

PLA DE MOBILITAT URBANA SOSTENIBLE DE PORRERES

CONSULTQRIA DE TRANSPORT




PLA DE MOBILITAT URBANA SOSTENIBLE DE PORRERES

3.2. Inventari de carrers. Places d’estacionament.

La taula de la dreta ofereix un detall de les places
estimades d’estacionament per zona i per tipologia. A
meés, s’especifiquen aquelles places ubicades en

aparcaments o bosses d’estacionament obertes al public. Estimaci6 places d'estacionament
En conjunt, aquestes_ bosses d’efsta‘cio_nament suposen un Zona Est. Cordo |Est. Bateria| Bosses Total
total de 253 places, i la seva existéncia permeten que en SO
certa manera hi hagi un petit “coixi” de places durant Zona 1 875 8 40 924
situacions d’excés de demanda (organitzacio Zona 2 382 10 74 467
d’esdeveniments, fires, etc.).

Zona 3 857 8 0 864

Es considera que la proporci6 de places en arees Zona 4 831 3 0 834

d’estacionament é.s baixa, doncs. representen només un Zona 5 37 0 139 176
7,75% de la capacitat total d’estacionament de Porreres.

Total 2.982 29 253 3.264

No obstant, segons informa el mateix Ajuntament, quan
s’organitzen esdeveniments importants utilitzen com a
arees d’estacionament, de manera puntual, parcel-les
proximes cedides per tercers.

CONSULTQRIA DE TRANSPORT
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3.2. Inventari de carrers. Places d’estacionament.

» Al mateix temps que s’anava cartografiant
la ubicacié de I'estacionament lliure, també
s’identificaven els trams de la via publica on
'aparcament esta expressament prohibit.
La distribucio territorial s’aprecia al mapa
adjunt.

»En termes (generals, s’observa una
regulacié “laxa” en aquest sentit, a excepcio
dels carrers de la zona centre, on les seves
condicions geomeétriques obliguen a la
imposicié de limitacions per estacionar.

N/ Estacionament prohibit

CONSULTQRIA DE TRANSPORT



20

Desembre
2016

PLA DE MOBILITAT URBANA SOSTENIBLE DE PORRERES

3.2. Inventari de carrers. Parquings i bosses d’aparcament.

> Abans s’ha esmentat l'existéncia de varies bosses d’estacionament/aparcaments en superficie. En particular, s’han
identificat tres espais habilitats a I'efecte:

¢/ d’Agusti Font, prevere: 74 places.
* Ma-5030-A (instal-lacions esportives): 139 places.

* Cami de la Marina (parc de n’Hereveta): 40 places.
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3.2. Inventari de carrers. Localitzacio de guals i cotxeries.

»Les places d’estacionament lliures
conformen el que seria l'oferta publica
d’aparcament. Ara bé, cal tenir en compte
també la preséncia de guals i cotxeres,
doncs aquestes suposen una oferta
addicional de caracter privat. La diferéncia
entre gual i cotxera radica en la preséncia o
no de placa oficial de I'Ajuntament. Aixi, en
cas de tenir-ne, es considera gual, i al
contrari.

> En comparaciéo amb altres espais urbans
de mida similar, Porreres presenta un
volum de cotxeres molt significant, les quals
suposen gairebé el 80% del total.

[ Untats [ % |

Gual 275 20,3%
Cotxera 1.078 79,7%
Total 1.353 100,0%

Reserva especial d'espai

. Gual permanent

®cmem

> Pel que fa als guals, aquests tenen una major incidéncia a les vies urbanes de major importancia, aixi com també a la zona
centre (c/ de sa Galla, ¢/ d’es Pou Florit, ¢/ de Jaume |, etc.). Aquest fet pot resultar de la doble pressié que suporta aquesta
zona en termes d’intensitat de transit i d’estacionament (menys places per a més demanda). Aquesta situacié deriva en la
necessitat dels propietaris d’assegurar que la porta del garatge no sigui ocupada per altres vehicles.
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3.2. Inventari de carrers. Localitzacio de guals i cotxeries.

» A partir de les xifres globals de guals i cotxeres i
I'aplicacié de coeficients, és possible estimar quin és el
volum de places d’estacionament “privades” en
superficie. Aixi, s’estima un volum extra de 1.829
places, que s’haurien d’afegir a les places ‘lliures”
abans comptabilitzades.

Estimacio de places d'estacionament privat

Nombre de guals

275

Nombre de cotxeres

1.078

Estimacio places per gual

1,75

Estimacio places per cotxera

1,25

Total aparcament privat en guals

481

Total aparcament privat en cotxeres

1.348

Total aparcament privat

1.829
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3.2. Inventari de carrers. Sentits de circulacio.
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» Coneixer els sentits interns de la circulacié és fonamental per saber de quina manera es pot distribuir el transit pel casc
urba. Per tant, constitueix un component critic del sistema de mobilitat, doncs actuen com a mecanisme introductor o
expulsor de transit respecte al poble. Especial incidéncia tenen en aquells casos en qué el conductor del vehicle no és
resident al poble i, per tant, no coneix els carrers. En termes generals, s’aprecia una predominanca dels carrers de sentit
unic, fer que permet que la circulacié sigui més fluida, amb menys interrupcions i una menor congestié.
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. sentit tnic

"\« doble sentit

carrer per a vianant £ it o5 e \ cHIENNERNSHI
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3.2. Inventari de carrers. Carrers d’us especial.

> Pel que fa als carrers d’as especial o
restringit, es poden diferenciar dues
tipologies:

« Carrers ACIRE. On només es permet
la circulacié als residents. Sota aquest
régim hi ha els seglents carrers:

- ¢/ de I'Hospital (tram entre plaga de la
Vila i ¢/ d’en Nunyo Sang).

- ¢/ d’en Veiet (tram entre plaga de la
Vila i ¢/ de 'Almoina).

* Vials exclusius per a vianants. En
aquests, no es permet la circulacié en
absolut, només en cas d’autoritzacio.
Porreres disposa alguns trams de la
placa de la Vila sota aquesta tipologia de
carrer.

Carrers d'ls especial

! /\/ ACIRE

/" carer pera vianants 8
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3.2. Inventari de carrers. Amplaria mitjana dels vials de circulacio.
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» En base a les mesures preses durant la campanya de treball de camp, s’ha pogut elaborar un mapa d’amplaries mitjanes
dels vials de circulacid, és a dir, de I'espai destinat a la circulacié dels vehicles, excloent les voreres. A més, aquesta amplaria
mitjana s’ha calculat concretament per carril (en cas de que el carrer fos de doble sentit). Aquest factor (amplaria) és
important en tant en quant permet donar una idea de quina és la capacitat de transit que pot arribar a absorbir un determinat
carrer. El mapa inferior mostra la classificacio de carrers segons aquestes amplaries.

» En termes generals, destaca per presentar
una pitjor relacié amplaria- carril, i, per tant,
pitjors condicions potencials de circulacio
(especialment quan [l'estacionament esta
permés a una banda):

« Zona centre, especialment el ¢/ d’Agusti
Font prevere, i alguns trams concrets del c/
de la Santa Creu i del ¢/ Nou, el ¢/ Ramon
Llull, c/ de Sant Feliu, c/ del Pont o el c/ del
Canonge Barcel6. o ¢
* El ¢/ de Monti-Sién, ¢/ d’en Mora, c/ del F .\ piavia mitiana
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Garrover o el ¢/ del Vent. Alguns trams del e

¢/ de Passaratx també destaquen per
presentar amplaries inferiors als 4 metres.

També el ¢/ de Sant Felip, amb amplaries i
inferiors als 3 metres. : 301-4m.
*El ¢/ den Sala, en bona part del seu A sam,

recorregut presenta una amplaria molt
reduida tenint en compte el seu caracter
bidireccional.

N carrer per a vianants
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3.2. Inventari de carrers. Amplaria mitjana de voreres.
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> Durant la presa de mesures, també es van considerar les voreres, amb la finalitat també d’elaborar un mapa d’amplaries
mitjanes. En efecte, 'amplaria de voreres, juntament amb I'existéncia de passos per a vianants, constitueix un element
clau a I'hora d’avaluar I'existéncia d'itineraris continus i segurs per als vianants.

» Com a conclusio, dir que Porreres presenta un
clar déficit de voreres, on la immensa majoria
d’elles no arriba ni tan sols al metre d’amplaria.
Només alguns vials ubicats a la periferia i de més
recent construccid presenten voreres meés
propicies. A més daquesta mancanga en
lamplaria de les voreres, s’aprecia un
comportament molt recurrent: la invasié de les
mateixes per part dels cotxes que estacionen a la
via publica, que tallen de manera directa l'itinerari i
poden fins i tot arribar a dificultar la sortida

. . " Amplaria mijana
d’algunes persones dels seus propis domicilis. ' de les voreres
/NS <050m,
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101-15m.
NS 15-2m,
AN >2m,

\ JW carrer per a vianants
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3.2. Inventari de carrers. Amplaria mitjana de voreres.
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» Per avaluar fins a quin punt és poc adequada la situacio actual, es pot fer un exercici de comparacio entre les amplaries
mitjanes obtingudes a Porreres i les amplaries minimes i recomanades (per a cada cas) segons el Ministeri de Foment.

Amplaria (metres)
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minima recomanada

Una persona 0,60 0,75
Cadira de rodes / Creuament 0,90 1,00
de dues persones
Dues persones en paral-lel 1,10 1,30
Persona amb cotxet i nin 1,15 1,25
Creuament entre cadira de AMPLARIA

_ 1,70 1,80
rodes | perscna amb cotxet recomanada: 1,30m
Dues persones amb nin 1,80 2,25 minima: 1,10m AMPLARIA

o recomanada: 2,40m

Dues persones amb paraiglies 2,00 2,40 minima: 2,00m

> El detall de les mesures presses als carrers del poble (amplaries de vials i voreres), es pot consultar a '’Annex 2: “Perfil
de carrers”.
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3.2. Inventari de carrers. Isocrones de cobertura territorial (4 i 8 minuts a peu).

L’analisi amb isdcrones es fa servir per determinar distancies maximes que es poden recérrer en un temps determinat.
Es a dir, una isbcrona és una corona de cobertura territorial que, agafant un punt d’origen de referéncia, indica la
distancia maxima que es pot recorrer en un temps deferminat. En aquest cas, es consideren les isdocrones de 4 (color
groc) i 8 minuts (color taronja), recorregudes a peu a una velocitat mitjana de 4,5 km/h. Aquestes isdcrones s’han
elaborat utilitzant programari especialitzat de cartografia, tot considerant elements com la disposicié dels carrers o el
pendent del terreny.

Aixi, al cas de Porreres, s’han considerat els segients punts de referéncia, sobre els quals s’han cartografiat les
isocrones:

Ajuntament.
Biblioteca.

Unitat Basica de Salut.
Escola Nova.

Parades TIB.

Mitjancant aquesta eina es vol demostrar que les distancies maximes que es poden recorrer a Porreres es poden
efectuar a peu o en bicicleta, en un periode de temps molt reduit, fet que queda evidenciat a partir de les cobertures de
les isdcrones.
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3.2. Inventari de carrers. Isocrones de cobertura territorial (4 i 8 minuts a peu).
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“  Punt de referéncia: Ajuntament
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Isdcrones a peu
4 min.
8 min.

Punts d'analisi

@ Ajuntament i altres serveis
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3.2. Inventari de carrers. Isocrones de cobertura territorial (4 i 8 minuts a peu).
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=  Punt de referéncia: Biblioteca
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Isdcrones a peu

4 min.

8 min.

Punts d'analisi
A  Biblioteca
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3.2. Inventari de carrers. Isocrones de cobertura territorial (4 i 8 minuts a peu).
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=  Punt de referéncia: Unitat Basica de Salut
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Isocrones a peu

4 min.

8 min.

Punts d'analisi
@  Unitat Basica de Salut
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3.2. Inventari de carrers. Isocrones de cobertura territorial (4 i 8 minuts a peu).
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=  Punt de referéncia: Escola Nova
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Isocrones a peu

4 min.

8 min.
Punts d'analisi
@ EscolaNova [
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3.2. Inventari de carrers. Isocrones de cobertura territorial (4 i 8 minuts a peu).
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“  Punt de referéncia: parades TIB

Isécrones a peu
4 min.
& min.
Punts d'analisi
[ Parades TIB, ronda d'Alcasso

Parada TIB, ronda de Porrera

Parada TIB, ronda de IEstaci6 [

Parada TIB, C/Santa Creu
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3.2. Inventari de carrers. Isocrones de cobertura territorial (4 i 8 minuts a peu).

> Finalment, es presenta un mapa global amb totes les isocrones, que permet evidenciar el que s’ha esmentat abans:
Porreres presenta unes dimensions i distancies extremes curtes, amb uns temps de recorregut generalment inferiors als

15 minuts.

Isocrones a peu

4 min.

8 min.

Punts d'analisi
i Ajuntament i altres serveis

&  Unitat Basica de Salut
Biblioteca

@ Escola Nova

Parades TIB, ronda d'Alcass6
Parada TIB, ronda de Porrera
Parada TIB, ronda de I'Estacio
Parada TIB, C/ Santa Creu
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3.2. Inventari de carrers. Places per a persones amb mobilitat reduida.

> El treball de camp va identificar i localitzar les
places reservades per a persones amb mobilitat
reduida en adequades condicions de
senyalitzacié horitzontal i vertical.

> Aixi, a linterior del poble s’han comptabilitzat
un total d'11 places reservades, a més de 5
places de gual amb distinci6 de plaga per a
PMR. Es a dir, si es considera un total de 16
places, s’obté una proporcié d’1 plaga per cada
295,3 habitants (la qual és realment baixa). S’ha
considerat com a referéncia la poblacié censada
al poble a I'any 2015.

Places reservades

PMR

&) Gual amb distincio PMR

*Per altra banda, segons el Decret 110/2010, de 15 d’octubre, pel qual s’aprova el Reglament per a la millora de
l'accessibilitat i la supressio de barreres arquitectoniques, en el seu article 12, recomana que hi hagi 1 placa per a PMR per
cada 33 places d’estacionament lliure. Per tant, segons aquest Decret, les places de PMR que hi hauria d’haver sén 94.
Aquest calcul ha considerat la capacitat d’estacionament calculada préviament (3.088 places lliures a Porreres poble, és a
dir, a les zones 1, 2, 3 i 4). Per tant, actualment, hi hauria un déficit d’entorn a 78 places, déficit que caldria corregir
progressivament per evitar possibles situacions de discriminacio.
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3.2. Inventari de carrers. Passos per a vianants.

> Els passos per a vianants constitueixen un dels elements crucials per garantir una bona continuitat dels itineraris per a
vianants, doncs permeten dotar de seguretat i comoditat a aquest mode de mobilitat. A més, juguen un especial paper en
aquelles vies urbanes amb major intensitat de transit o als voltants d’equipaments “sensibles” (escoles, centres de salut,
instal-lacions esportives, etc.). Aixi, durant la campanya de recollida de dades es van localitzar i comptabilitzar els passos
existents a Porreres, tot diferenciant entre els normals i els elevats (els quals son més visibles i segurs pels vianants).

> Porreres disposa actualment de 20 passos
per a vianants, concentrats principalment a les
rondes i voltants de I'Escola Nova. Per altra
banda, hi ha 4 passos que soén elevats (dels
quals 2 s’ubiquen al carrer Nou), fent en
conjunt 24 passos per a vianants.

» Tot i que es veura més endavant amb major
profunditat a I'estudi especific d’accessibilitat,
es pot avangar que aquests passos
generalment no estan adaptats a persones
amb mobilitat reduida, és a dir, no solen estan
ben connectats amb les voreres mitjangant
rampes, rebaixaments d’altures, etc.

Tipologia de passos per a

Pas per a vianants

_’.g Pas per a vianants elevat
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3.2. Inventari de carrers. Parades d’'autobus (TIB) i de taxi.
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»El poble de Porreres esta servit
actualment per dues linies de transport
regular interurba de Vviatgers, que
enllacen amb els dos principals centres
urbans de Tlilla:

* L490. Portocolom — Palma.

* L495. Santanyi — Manacor.

> En concret, les expedicions diaries en
cada sentit del servei (anada o tornada),
segons el pol urba de referéncia (Palma
o0 Manacor) i la temporada de I'any (alta o
baixa), son les seguents:
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Expedicions/dia
Pol de Temporada | Temporada
referéncia alta baixa
Palma 10 10
Manacor 4 4

> En relacié a la localitzacié geografica de les parades TIB, un fet destacable és la seva ubicacié certament periférica, fet que
podria desincentivar I's del transport public. Per altra banda, Porreres no disposa a dia d’avui de cap parada reservada
especificament per a taxi.
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3.2. Inventari de carrers. Localitzacio d’activitats comercials, equipaments i classificacio per tipologies.

> Les activitats comercials son generadores de fluxos de mobilitat, els quals podran variar en la seva intensitat i
direccionalitat en funcié del tipus de comer¢/negoci i de la seva localitzacié geografica. Aixi, s’ha procedit a ubicar tots

aquells negocis oberts al public, aixi com també classificar-los en funcié de la seva tipologia.

~Es a dir, es consideren dos
factors clau que tenen especial
rellevancia per estimar possibles
fluxos interns de mobilitat:

* “on” s’ubiquen els comergos,
que sera indicatiu dels punts de
la xarxa on es poden concentrar
més desplagaments.

- “tipus” de comergos, doncs
cada tipologia generara un major
0 menor volum de fluxos (no és
el mateix un petit comer¢g de
roba que un gran supermercat).

»El mapa de la dreta permet
observar els punts amb major
concentracié de negocis. Destaca
de manera notoria la zona del
cenire. Per altra banda, els
voltants de la zona d’es Moli den
Negre, o I'area proxima a I'Escola
Nova també presenten una certa
intensitat de comercgos.

Comergos

|

=]

Alimentacio

Bancs/entitats financeres
Bar/Restaurant
Elecirodoméstics, imatge i so
Empreses d'allotiament turistic
Fusteria, fontaneria, tallers

Oficines, asseguradors, serveis personals

Quioscs, estancs, papereries
Regals i decoracio

Roba i complements

Salut i estética

Venda i reparacio de vehicles

Casa consistorial
Centre cultural

Centre assistencial
Centre d'ensenyament
Centre sanitari
Instal-lacié esportiva
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3.2. Inventari de carrers. Localitzacié d’activitats comercials, equipaments i classificacio per tipologies.

La classificacié dels comergos segons la seva tipologia permet conéixer un poc més sobre els trets caracteristics del teixit
comercial de Porreres. Aixi, la taula que es mostra a continuacié indica la distribucié percentual de tots els negocis
comptabilitats, per tipus. Destaca aquells relacionats amb “oficis”, com son tallers de fusteria, fontaneria i/o mecanics, que
assoleixen més del 20% del total. Per altra banda, els negocis relacionats amb diversos serveis personals suposen un
16,7%, aixi com els destinats a I'alimentacid, que també superen el llindar del 10% (en concret, un 11,1%).

Tipologia de comerg Establiments %
Alimentacio 24 11,1%
Bancs/entitats financeres 7 3,2%
Bar/restaurant 21 9, 7%
Electrodomeéstics, imatge i so 5 2,3%
Empreses d'allotjament turistic 1 0,5%
Equipaments 19 8,8%
Fusteria, fontaneria, tallers 45 20,8%
Oficines, assegurances, serveis personals 36 16,7%
Quioscs, estancs, papereries 4 1,9%
Regals i decoracio 5 2,3%
Roba i complements 13 6,0%
Salut i estética 20 9,3%
Venda i reparacio de vehicles 16 7,4%

Total 216 100,0%
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3.2. Inventari de carrers. Zones de carrega i descarrega.
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> Les zones de carrega i descarrega son
aquelles destinades a facilitar la distribucio i
el lliurament de béns i mercaderies diverses.
Per tant, la seva localitzacid hauria d’anar,
en certa manera, correlacionada amb la
distribuci6 geografica de les activitats
comercials, especialment amb aquelles que
requereixen d’'una provisié més regular.

> Com és previsible, la majoria d’aquestes
zones estan situades a la zona centre, que
destacava per la seva elevada densitat de
comergos i negocis. Aixi, hi hauria zones
que, tot i presentar un volum de negocis
significatiu, no disposen de zona especifica,
com serien els voltants de la cruilla entre el
¢/ d’en Sala amb la ronda d’Alcassor, el c/
de '’Almoina, alguns trams del c/ d’en Sala i
c/ Major, la ronda d’Alcassor o la ronda de
I'Estacié.
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> En total, Porreres disposava en el moment
de l'elaboracié del present estudi d’'un total
de 9 zones reservades a la carrega i
descarrega.
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3.2. Inventari de carrers. Mobilitat en bicicleta.
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» Una de les premisses per potenciar la mobilitat en bicicleta (i en qualsevol altre mode) és la creacié d’una infraestructura
minima. Aquesta, ha de tendir a facilitar i a dotar de seguretat al mode que es vol promocionar. En el cas especific de la
bicicleta, es disposa d’un carril bici que connecta les instal-lacions esportives amb la parada d’autobus ubicada a I'entrada al
poble pel c/ de la Santa Creu. A més, es disposa d’11 punts habilitats per estacionar les bicicletes.
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B8 Parquing bicicletes
/N Carril bici
> S
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3.2. Inventari de carrers. Mobilitat en bicicleta.

» Respecte al carril bici, cal dir que aquest presenta una
amplaria mitjana reduida, de poc més d’un metre, a més
d’estar ubicat damunt la vorera. Per tant, en sentit estricte,
seria una plataforma d’us multiple, tant per vianants com per
ciclistes. Per altra banda, a mesura que el carril s’aproxima a
'entrada al nucli, les seves condicions van empitjorant
(senyalitzacio horitzontal, estat de la pintura, etc.).

CONSULTQRIA DE TRANSPORT



PLA DE MOBILITAT URBANA SOSTENIBLE DE PORRERES

3.2. Inventari de carrers. Mobilitat en bicicleta.

Pel que fa a les condicions geométriques teodriques dels carrils bici, el Manual de Recomendaciones de Disefio,
Construccion, Infraestructura, Senalizacion, Balizamiento, Conservacion y Mantenimiento del Carril Bici, elaborat per la
DGT (publicaci6 oficial de I'any 2001), considera que per a velocitats normals mitjanes compreses entre els 15 i 30 km/h, i
amb condicions adequades del paviment, 'amplaria que ocupa un ciclista és d’1 metre, sobre el que s’ha d’aplicar un
espai lateral de “resguard” de 0,25 metres. Es a dir, en sentit estricte, 'amplaria total d’un carril unidireccional hauria de

ser d’1,50 metres.

Per altra banda, si el que es vol és una circulacié en paral-lel, considerant per tant la possibilitat de circulacié en dos

sentits, aquesta amplaria total (considerant els espais laterals de resguard) seria de 2,5 metres.

Amplaria total recomanada d’un carril
bici unidireccional (segons DGT)

0.25 1.00 0.25
0.75 {

2.00
2.25

0.25

Amplaria total recomanada d’'un
carril bici bidireccional (segons DGT)

1.00

1.00

0.25

——————

075

0.75

i

—

i

AR

l

1.00

!
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3.2. Inventari de carrers. Altres elements de la via publica.

> S’identifiquen en aquest mapa altres
elements singulars de la xarxa de
carrers. En particular, els aparcaments
destinats a motocicletes (instal-lacions
esportives, placa de la Vila i ¢/ d’Agusti
Font, prevere), plaga reservada per a la
policia local (placa de la Vila, devora de
'ajuntament) o el punt de recarrega de
vehicles eléctrics (ubicat a 'aparcament
que dona accés al parc de n'Hereveta).

Altres espais resevats

Parquing motacicletes
@ Policia municipal
. Punt de carrega veh. eléctric | §

o

> A l'aparcament de n’Hereveta hi ha dues places
reservades als vehicles eléctrics.
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3.3. Aforaments de transit. Estimacio de la Intensitat Mitjana Diaria (IMD).

» Determinar quina és la intensitat de transit que
assumeixen els principals carrers de la xarxa
interna és important en tant en quan permet
coneixer quins son els carrers “de pas’, i quins
son de caracter més secundari o “d’estar’. Aixi,
es va programar una campanya d’aforaments
manuals de transit, duts a terme el passat dia
16 de marg de 2016 (dimecres, dia feiner tipus),
durant la franja horaria de 9:00 a 14:00 hores, i
de 16:00 a 19:00 hores.

»Es van seleccionar una seérie de punts
estratégics de la xarxa viaria (8 punts en total),
que permetessin posteriorment estimar les
intensitats de transit de les principals vies
urbanes del poble.

» Els resultats obtinguts durant aquesta
campanya de transit, amb detall dels
moviments aforats a cada un dels punts,
estan disponibles a 'Annex 3: “Dades dels
aforaments”.

Cruilla ronda de I'Estaci6 - ctra. De Campos

Cruilla ¢/ d'en Sala - Ronda d'Alcassor

Cruilla ¢/ d'en Sala - Ronda d'Alcassor (davant punt 2)

Cruilla c/ Major - ¢/ Rei Jaume |

Cruilla c/ lles Balears - ¢/ de Jaume I

Cruilla c/ de la Santa Creu - c/ llles Balears

Cruilla ¢/ Major - ¢/ de la Santa Creu

[N |o | |w[N |-

Cruilla c/ d'en Sala - ¢/ Nou
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> Una vegada s’han tractat estadisticament les dades, es poden extreure una série d’indicadors de referéncia que donen
una idea dels volum de transit que carreguen cada un dels punts aforats. S’ha de tenir en compte que els resultats que
s’indiquen a continuacié es corresponen a la franja temporal aforada (i no a tot el dia). En particular, els indicadors
calculats son:

* Maxim per hora durant el mati, i durant I’horabaixa.

» Maxim per dia (valor major entre els dos maxims anteriors).

* Mitjana per hora del mati, i de I'horabaixa.

* Mitjana per hora del dia (mitjana dels dos valors anteriors).

* Total de transit aforat al mati (9:00 a 14:00 hores), i a 'horabaixa (16:00 a 19:00 hores).

* Total del transit del dia (sumatori dels dos valors anteriors).

Maxim/hora Maxim/hora Maxim/hora Mitjana/hora Mitjana/hora Mitjana/hora Total Total

PLA DE MOBILITAT URBANA SOSTENIBLE DE PORRERES

Punt (mat)  (horabaixa) (dia) (mat)  (horabaixa) (dia) (mati)  (horabaixa) O (412)
1 160 163 163 139 152 144 695 455 1.150
2 144 147 147 139 152 127 596 419 1.015
3 215 250 250 192 218 | 200 958 653 | 1.611
4 89 99 99 70 91 78 349 272 621
5 129 133 133 111 128 117 554 384 938
6 407 202 | 407 328 197 - 1638 591 -
7 276 242 276 226 231 1131 694
8 188 2175 218 169 188 176 844 564 1.408
Total 1.608 1.454 1.608 1.373 1.356 1.350 6.765 4.032 10.797
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3.4. Estudi de I'ocupacié de les places d’estacionament. Determinacio de I'index de saturacio.

Un dels objectius perseguits amb la campanya
d’aforaments de transit és la estimacié del transit diari que
carreguen les principals vies del poble de Porreres. Aixi, a
partir de les dades obtingudes, s’han efectuat una série
d’ajustos i estimacions a fi d’obtenir la intensitat mitjana
diaria (IMD) d’aquestes principals artéries. Es a dir,
aquestes IMD equivaldrien a tot el dia (24 hores), i no
només a la franja temporal aforada. Cal tenir en compte
que els resultats es refereixen a un dia feiner tipus.

Intensitat Mitjana Diaria estimada

Artéria urbana Dia feiner
(16/3/16)
Ronda d'Alcassor 1.507
Placa de la Vila - Bisbe Campins 2.076
c/ del Call (tram c/Major - ¢/ de I'Almoina) 662
c/ d'en Sala (tram c/Nou - ¢/ de n'Orell) 1.961
c/ d'en Sala (tram c/ de n'Orell - ronda) 1.523
c/ Nou 150
c/ Major 735
c/ de la Santa Creu 3.344
c/ de les llles Balears 1.202
c/ de Jaume |l 206
c/ del Rei Jaume | 197
Ronda de Porrera 2.417
c/ de n'Orell 132
c/ de sa Galla 159
Ronda de I'Estacio 1.208
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> La plasmaci6 cartografica dels resultats anteriors és la seglient. S’observa un gradient regressiu d’intensitats de
transit des de I'exterior a l'interior, amb un major Us del ¢/ de la Santa Creu, eix de la placa de la Vila- Bisbe
Campins, trams del ¢/ d’en Sala o la ronda de Porrera. Dels fluxos observats, es dedueix que, en certa manera,
aquest eix interior (Santa Creu — Plaga de la Vila — Bisbe Campions — Sala) actua, de facto, com si fos una ronda.

PLA DE MOBILITAT URBANA SOSTENIBLE DE PORRERES

e

Intensitat mitjana diaria.
(IMD vehicles/dia)
/N < 1.000 veh/dia

1.001 - 1.800 veh/dia
/" 1.801 - 3.500 vehidia

SN > 3500 vehidia

CONSULTQRIA DE TRANSPORT




49

Desembre
2016

PLA DE MOBILITAT URBANA SOSTENIBLE DE PORRERES

3.4. Estudi de I'ocupacié de les places d’estacionament. Determinacié de I'index de saturacio.

> Una de les primeres tasques del treball de camp era la comptabilitzacié de les places d’estacionament lliures, que a la
vegada es van distribuir per zones. Aquestes places constitueixen I'oferta publica d’estacionament, i equivaldria a la
capacitat maxima que pot arribar a assolir el nucli urba. Amb la finalitat de determinar quin és el grau d’ocupacié i/o
saturacié d’aquesta oferta, s’ha desenvolupat un estudi de lI'ocupacié de la via publica. Aquest estudi ha consistit en
comptar els vehicles que hi havia aparcats (equivalent a la demanda) a cada una de les zones al llarg d’un dia feiner tipus.

» D’aquesta manera, creuant les dades
d'oferta i demanda resulta possible
calcular el nivell d’'ocupacié i determinar
fins a quin punt existeix una saturacié de
les vies. Precisament, la zonificacid
plantejada permet afinar més els resultats
i identificar més facilment els ambits
urbans amb major problematica.

> En concret, el treball de camp es dugué
a terme el mateix dia de I'aforament de
transit (dimecres, 16 de mar¢ de 2016),
que constitueix un dia feiner tipus. L’horari
de I'estudi va comprendre des de les 9:00
a les 19:00 hores, realitzant-se tres voltes
senceres al poble durant el mati, i dues
durant 'horabaixa. Es a dir, es va estudiar
'evolucié del nivell d’ocupacié de les
places a cada una de les zones al llarg
del dia.
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3.4. Estudi de 'ocupacio de les places d’estacionament. Determinacio de I'index de saturacio.

La taula que segueix especifica el percentatge d’ocupacié calculat a cada una de les zones, per a cada una de les
rondes que es feren (5 en total). Aixi mateix, s’indica la mitjana diaria d’ocupacié. Destaca, especialment, la zona 2
(centre), on gairebé durant tot el dia la seva ocupacié esgota la meitat de les seves places disponibles. En termes
agregats, el poble de Porreres presenta un ter¢ de la seva capacitat ocupada per vehicles (31,9%). Per altra banda, també
en termes agregats, s’observa una certa tendéncia a incrementar I'ocupacié a mesura que avanga el dia, amb un maxim a
la darrera ronda (33,1%) i un minim a la primera (29,7%).

No obstant, aquesta tendéncia no es produeix a totes les zones. Per exemple, a la zona 2 (centre), la seva ocupacié va
pujant fins assolir un maxim al migdia (segurament motivat per la necessitat de dur a termes diverses gestions i/o compres
al centre), moment a partir del qual comenga novament a reduir-se. Un cas singular és la zona 5 (instal-lacions esportives i
poligon), on la tendéncia és completament invertida: es passa d’'un maxim al mati (primera ronda, amb un 44,3%), per
acabar el dia amb el seu minim (21%). Ara bé, cal tenir en compte que aquest treball es va efectuar en un unic dia, i que
aquests valors podrien variar en funcié d’altres variables (per exemple, a la zona 5 el fet que hi hagi un partit de futbol o
qualsevol altre esdeveniment modificara els resultats exposats aqui). En qualsevol cas, el treball de camp es va fer durant
un dia considerat tipus, podent considerar aquests valors representatius.

% d'ocupacio de les places d'estacionament

Zona Rondal | Ronda2 |Ronda3 [Ronda4 |Ronda5 | Mitjana
(9:10) | (11:05) | (12:30) | (1550) | (17:10) | diaria
1 239% | 244% | 27,7% | 31,6% | 31,4% | 27.8%
2 44,6% | 54,4% | 559% | 456% | 39,2% |||||||]m 47,9%
3 272% | 256% | 30,0% | 301% | 337% | 29.3%
4 275% | 291% | 30,0% | 31,7% | 335% | 30,3%
5 443% | 375% | 31,3% | 222% | 21,0% | 31,3%
Total 297% | 309% | 331% | 327% | 331% | 31,9% Gl:ll::l Eﬂﬂ




3.4. Estudi de I'ocupacié de les places d’estacionament. Determinacié de I'index de saturacio.

51

Desembre
2016

~ El mapa segiient mostra les mitjanes diaries d’ocupacié de I'estacionament a cada una de les zones. Tal i com
s’ha esmentat abans, la zona centre és la que presenta, amb diferéncia, una situacié més complicada.
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> Per altra banda, s’ha elaborat un mapa indicant les ocupacions maximes registrades al llarg del dia a cada una de
les zones. Es a dir, 'ocupacié maxima fa referéncia al nivell d’ocupacié de I'estacionament més elevat a cada zona
(valor més elevat de les cinc voltes que es van fer durant el dia). Per tant, representa quina va ser la pitjor situacié
registrada a cada zona. Gairebé totes les zones del poble presenten una ocupacié d’entorn a un ter¢ de la seva
capacitat, a excepcio de la zona del centre, on es supera el llindar del 50%.
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» Graficament, el patré de comportament de cada una de les zones fou el seglient.

Evolucio del % d'ocupacio per zona i hora
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5 > Pel que fa referéncia a 'ocupacié mitjana diaria, tal i com s’ha comentat, la zona 2 (centre) destaca clarament
o sobre la resta i sobre la mitjana global del poble.
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3.4. Estudi de I'ocupacié de les places d’estacionament. Determinacio de I'index de saturacio.

Durant l'estudi de l'ocupacié de l'estacionament també es van tenir en compte les tres principals bosses
d’estacionament disponibles al poble: 'aparcament del carrer d’Agusti Font, prevere; 'aparcament del parc de
n'Hereveta, i la bossa disponible a les instal-lacions esportives.

Aixi, s’ha determinar 'evolucio dels seus respectius percentatges d’ocupacié al llarg del dia, calculant també la
mitjana diaria registrada. Clarament, destaca pel seu nivell de major concentracié de vehicles el primer de tots (c/
d’Agusti Font, prevere), que fins i tot arriba gairebé a la seva saturacio durant les hores centrals del mati. En termes
generals, aquest aparcament mostra un nivell d’'ocupacié d’entorn a les tres quartes parts, el qual és un nivell
significatiu.

% d'ocupacio de les places d'estacionament
Aparcament Ronda 1 Ronda 2 Ronda 3 Ronda 4 Ronda 5 Mitjana
(9:20) (11:05) (12:30) (15:50) (17:10) diaria
¢/ d'Agusti Font, prevere 71,6% 94,6% 85,1% 64,9% 51,4% WMZ?,,S%
Parc de n'Hereveta 30,0% 35,0% 47,5% 35,0% 40,0% 37,5%
Instal-lacions esportives 54,0% 45,3% 38,8% 27,3% 25,9% 38,3%
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» Graficament, la demanda dels tres aparcaments analitzats es va comportar del seglient mode.
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3.4. Estudi de I'ocupacié de les places d’estacionament. Determinacié de I'index de saturacio.

> Pel que fa a les mitjanes diaries registrades, foren les seglients .

80,0%

70,0%

60,0%

50,0%

40,0%

30,0%

N
o
Q
=

% d'ocupacié diaria mitjana

10,0%

0,0%

% d'ocupacio mitjana diaria

73,5%

37,5%

38,3%

¢/ d'Agusti Font, prevere

Parc de n'Hereveta

9 d'ocupacio (mitjana diaria)

Instal-lacions esportives

CONSULTQRIA DE TRANSPORT



58

Desembre
2016

PLA DE MOBILITAT URBANA SOSTENIBLE DE PORRERES

3.5. Analisi de la situacio de I'accessibilitat als principals edificis i equipaments

» La questio de I'accessibilitat tradicionalment no s’ha tingut gaire en compte. No obstant, durant els darrers temps si que es
percep una major sensibilitzacio de la societat amb aquest tema, a més d’existir cada vegada una normativa més especifica

i vinculant sobre aquesta mateéria.

> Per tant, oferir unes bones condicions
d’accés, de comoditat i seguretat a les
persones amb mobilitat reduida, esdevé
una necessitat per aixi evitar possibles
situacions de discriminacio i no vulnerar el
principi constitucional d’igualtat
d’oportunitats.

» L'accessibilitat s’ha estudiat des del punt
de vista de la mobilitat urbana, seguint dos
criteris d’analisi:

* Accessibilitat interna. Centrada en l'accés
a l'interior dels propis recintes.

» Accessibilitat  externa. Enfocada a
litinerari que permet accedir al punt
d’interés, tot estudiant les condicions

geometriques de les voreres adjacents,
existtncia o no de rampes /o
rebaixaments, obstacles, barreres
arquitectoniques, mobiliari urba, interrupcio
d’itineraris, passos per a vianants etc.

Edificis i equipaments
@ 1. Ajuntament - engloba altres serveis

il @ 2 Biblioteca - Punt Informacid Jove

@ Església principal

4. C.C. Verge de Monti-sian
@ 5. Museu i fons artistic
© 6. Auditorium

1 @ 7.Esgiésia Sant Felip

8. Residéncia geriatrica
@ 9. Unitat Basica de Salut
@ 10 Pavells esportiu

1. Escola Nova

4 © 12 Escoita municipal

@ 13 Oficina de correus - engleba altres serveis
14. Escola Verge de Monti-sion

@ 15 Parc de n'Hereveta
16. Residéncia Social
17. IES de Porreres

©) 18.Parada B, ctra.Campos

() 19. Parada TIB, ronda d'Alcassor

) 20. Parada TIB, ronda de Porrera

= (O 21. Parada TIB, cta. Montuir
| O 2 Parada TIB, ronda de |'Estacio

@ 23.nstallacions esportives
24. Club social - L'Esplai
@ 25.Casal Jove

26. Agrupacié cultural

| @ 27.Pamoquia - rectoria

» En total, s’han analitzat 27 punts d’interés, entre els principals edificis i equipaments (veure mapa).
Cal tenir en compte que alguns edificis podrien estar catalogats i, per tant, presentar restriccions
(d’aquesta o altra mena) a I’hora d’efectuar segons quines modificacions.
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3.5. Analisi de la situacio de I'accessibilitat als principals edificis i equipaments

Una vegada efectuat el treball de camp i
analitzats els resultats i les condicions
generals de l'accessibilitat interna i externa,
s’ha procedit a l'elaboracié de la seguent
matriu d’avaluacié de I'accessibilitat, seguint
un criteri qualitatiu. S’han diferenciat tres
possibles situacions: accessibilitat
adequaaa, regular o millorable, segons la
seva tipologia (interna o externa).

Aixi, les autoritats locals haurien de dedicar
especials esforcos en potenciar aquells
punts que presenten una situacio “regular’ o
“‘millorable”.

Punt d'interés

Accessibilitat
interna

Ajuntament (engloba altres seneis)

Biblioteca/ Punt Informacié Jove

Accessibilitat
externa

Església principal

C.C. Verge de Monti-Sién

Museu i fons artisitic

Auditorium (c/ d'en Cerda)

Auditorium (c/ de I'Almoina)

Església Sant Felip

Residéncia geriatrica (c/ del Call)

Residéncia geriatrica (c/ des Pou Florit)

Unitat Basica de Salut

Pawell6 esportiu

Escola Nova

RBIE[Ble] o [N] o |u|ls]|w[n]e

Escoleta municipal

=
w

Oficina de correus (engloba altres seneis)

[
i

Escola Verge de Monti-Sién

iy
[¢)]

Parc de n'Hereveta

-
[e]

Residéncia social

[uy
~

Institut

-
[ee]

Parada TIB (ronda d’Alcassor, rotonda
entrada ctra. Campos)

19

Parada TIB (ronda d’Alcassor, cruilla amb
¢/ d’en Sala)

20

Parada TIB (ronda de Porrera)

21

Parada TIB (carrer de la Santa Creu,
entrada ctra. Montuiri)

22

Parada TIB (ronda de I'Estacio)

23

Instal-lacions esportives (piscina, camp
d'esports)

24

Club social L’Esplai

25

Casal Jowe

26

Agrupacio Cultural

27

Parroquia/rectoria

—
==
L

Adequada
Regular

I Vitlorable

Els resultats obtinguts a cada un dels 27 punts d’interés estudiats, amb identificacié de les condicions d’accessibilitat

interna i externa, es poden consultara I
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> 4. Analisi del sistema de mobilitat:

MATRIU DAFO
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EBILITATS

El municipi de Porreres, tot i presentar a 'any 2015 un index de motoritzacié inferior (595,6) a la mitjana de les llles
Balears (603,1), ha registrat durant els darrers anys una tendéncia important a 'alga. Aixi, des de I'any 2010 el seu
index s’ha incrementat gairebé un 10%, mentre que al conjunt de la Comunitat Autdnoma gairebé no ha variat. Es a
dir, s’observa un sostingut augment, fins al punt que molt probablement I'any 2016 el municipi superi per primera
vegada a la mitjana balear (cal recordar que a I'any 2000 I'index de Porreres estava molt per sota).

No hi ha cap figura reguladora de I'oferta actual de places d’estacionament, que tendeixi a promoure un sistema de
rotacio de les places a vies concretes del nucli urba. Una possible consequéncia és un major transit d’agitacio,
especialment a les zones centriques, de vehicles que estan cercant estacionament (amb els seus efectes sobre la
pol-lucié ambiental i contaminacié acustica). Tampoc hi ha preséncia de zones destinades a una circulacié pacificada,
com poden ser les “zones 20” 0 “zones 30”.

Relacionat amb el tema de la pacificacid del transit, no hi solen haver elements reductors de la velocitat. Aquests
serien necessaris en alguns dels llargs carrers que creuen el poble gairebé d’extrem a extrem (c/ Passaratx, c/ d’en
Cerda, etc.), on sovint es veuen vehicles circulant a velocitats poc apropiades.

En relacié amb I'estacionament, s’observa a molts carrers la tendéncia a aparcar el vehicle damunt la vorera, fet
que provoca una ruptura en la continuitat dels itineraris que segueixen els vianants, i especialment les persones amb
mobilitat reduida.

Tenint en compte la normativa sobre accessibilitat, el nucli de Porreres presenta un déficit important de places
reservades a persones amb mobilitat reduida.

Hi ha carrers, especialment a la zona més céntrica, que per les seves caracteristiques geomeétriques, dificulten una
coexisténcia pacifica i segura entre diferents modes de mobilitat, deriven en un transit menys fluid i amb més
interrupcions.
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EBILITATS (ii

En relacié a les parades del transport public (TIB), totes elles s’'ubiquen a punts periférics de la malla urbana, fet
que podria desincentivar el seu Us.

Porreres és un poble que visiten molts ciclistes diariament, que aprofiten el seu pas pel nucli per aturar i descansar.
S’observa que alguns negocis han instal-lat aparcaments per a bicicletes per decisio propia, fet que es considera
realment positiu com a estimul per promoure aquest mode de mobilitat. Per altra banda, no es té constancia de cap
norma, ordenancga o pla local tendent a potenciar I'Gs i la circulacié de les bicicletes.

Hi ha alguns carrers que poden presentar majors problemes de circulacié a causa de la seva relacié amplaria- carril,
especialment a alguns eixos de la zona del centre.

També relacionat amb la circulacié, el poble de Porreres presenta unes carregues de transit molt elevades a
determinats carrers, com ara el c/ de la Santa Creu, I'eix de la plaga de la Vila amb Bisbe Campins, o el ¢/ d’en Sala.

Respecte a la situacié de les voreres, la gran majoria no arriba al metre d’amplaria mitjana, és a dir, sén
generalment molt estretes. A més, en pocs casos disposen de rebaixaments o rampes per facilitar 'accessibilitat per
a PMR. Es a dir, pel que fa a la circulacié dels vianants i PMR, hi ha una manca de continuitats en els itineraris. En
aquest sentit, la situacié de I'accessibilitat externa és generalment millorable.

Hi ha poques zones habilitades com a bossa d’estacionament oberta al public. Es a dir, Porreres no disposa d’un
important coixi extraordinari de places periferiques en cas de celebracié d’esdeveniments singulars o d'importancia
(fires, concerts, etc.). Per altra banda, I'aparcament ubicat al ¢/ d’Agusti Font, prevere, sol presentar uns nivells
d’ocupacié elevats durant tot el dia, fet indicatiu de la seva poca capacitat per absorbir molta més demanda.

La preséncia de carrers d’Us restringit és testimonial. Només hi ha dos trams curts de carrer en regim d’ACIRE (al ¢/
de I'Hospital i ¢/ d’en Veiet), i un petit tram de la placa de la Vila com a zona exclusiva per a vianants.
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MENACES

Un pla de mobilitat urbana sostenible suposa alterar habits i patrons de comportament i desplagament molt arrelats.
Per tant, és previsible que en un primer moment sorgeixin resisténcies socials al canvi de paradigma que es planteja.
Aquestes resisténcies son generalment més intenses quan es tracta d'ordenar, regular o limitar places
d’estacionament.

El model urba actual, no només a Porreres sin6 també a molts altres indrets, es caracteritza per la seva tendéncia a
ubicar els diferents equipaments a la periféria (per exemple, instal-lacions esportives, instituts, centres de negoci,
etc.), fet que deriva en una major necessitat (i dependéncia) de desplacar-se en modes motoritzats.

Respecte a la mobilitat interna, un costum molt estés al nostre entorn és la predisposicio a caminar només si les
distancies a recorrer son molt curtes.

Promocionar una mobilitat sostenible implica potenciar altres modes més eficients energéticament. Aquesta
potenciacidé requereix, a més de les campanyes de conscienciacid pertinents, d’'unes inversions especifiques de
rendibilitat econdmica indeterminada (infraestructura minima, senyalitzacié, nous serveis, etc.). Tot i que la situacié
economica sembla que s’esta recuperant lentament, les autoritats poden patir encara restriccions pressupostaries, o
simplement tenir altres prioritats.
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ORTALESES

El poble de Porreres no presenta unes grans distancies extremes, essent un nucli relativament compacte. Es a dir,
en una franja de temps raonable es pot recérrer a peu o en bicicleta la distancia entre dos punts interiors. Aquest fet,
juntament a la seva orografia relativament suau (amb pendents assumibles), fa que la circulacié6 en aquests dos
modes de mobilitat sigui molt favorable.

Respecte a la mobilitat en bicicleta, es disposa d’'una infraestructura minima que pot servir d’important punt de
partida a I'hora de dur a terme un major desplegament de mesures per potenciar aquest mode. Aixi, hi ha un carril
bici (en alguns trams millorable en les seves condicions, a més de ser un carril no destinat només a ciclistes, doncs
també actua com a vorera) que connecta l'institut amb la parada TIB que hi ha a I'entrada al poble pel c/ de la Santa
Creu. També una série d’aparcaments per a bicicletes (publics i privats) disposats especialment a la zona del centre i
proximitats d’equipaments.

En termes generals, Porreres presenta unes intensitats de transit agregades febles (a excepcié de I'eix configurat
pel c/ de la Santa Creu — placa de la Vila — Bisbe Campins — ¢/ d’en Sala ). Pel que fa a la demanda d’estacionament,
la pressio que suporta la xarxa viaria és també relativament suau (només a la zona del centre es supera el 50%
d’ocupacio durant les hores centrals del dia).

Pel que fa a la mobilitat eléctrica, ja hi ha disponible un punt de recarrega destinat a aquest tipus de vehicles, ubicat
a 'aparcament del parc de n’Hereveta.

Porreres disposa d’una trama de carrers on predomina el sentit anic de circulacid, fet que afavoreix a tenir una
circulacio interior més dirigida, més fluida i amb menys interrupcions, essent per tant més facil determinar i concretar
on s’ubiquen els principals fluxos de transit.
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PORTUNITATS

La mobilitat urbana cada vegada té més importancia al nostre entorn, especialment al nord d’Europa. Les politiques
tendents a millorar la qualitat de I'entorn urba i un sistema de mobilitat més sostenible s’estan imposant cada vegada
amb més forga. Cal continuar dedicant esforgos en aquest sentit, fent dels carrers de Porreres espais més oberts a
tothom, que permetin una coexisténcia pacifica entre tots els agents que intervenen en la mobilitat.

El centre urba de Porreres presenta uns carrers amb unes caracteristiques i un atraccié que fan viable la seva
conversid en eixos civics, d’us destinat als vianants i ciclistes. S’ha de tenir en compte que I'evidéncia empirica
demostra els beneficis d’aquests tipus de mesures sobre la dinamitzacié del teixit comercial (per exemple, al ¢/ de
I’Almoina), la seguretat dels residents i I'atraccié de més visitants.

Cada vegada hi ha més gent que fa esport i que agafa la bicicleta com a mode de desplagament quotidia, és a dir,
cada vegada més persones relacionen de manera implicita la mobilitat sostenible amb la salut i una vida saludable.

Respecte a I'estacionament, hi ha carrers que podrien introduir figures regulatories que tindrien repercussions
beneficioses sobre diferents col-lectius. Aixi, la implantacié d’'una zona blava a determinats carrers del centre podria
afavorir la rotacié de vehicles (que afavoriria als comercgos i als residents).

Hi ha un consens general sobre la previsible tendéncia a 'alga que patira el preu del combustible a mig termini, fet
que unit a la dependéncia energética actual, tindra efectes directes sobre la renda disponible de les persones. En
aquest sentit, es pot potenciar I'is de la bicicleta com a alternativa perfectament factible. Entre els diversos beneficis
econdmics, es pot prestar especial atencié a I'estalvi de combustible, menors costos temporals per estacionar, de
manteniment i reparacions, facilitat per aparcar, estalvi en assegurances, etc.
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> A partir de les conclusions derivades de la fase d’analisi i diagnosi, aixi com també dels resultats principals obtinguts durant
la reunid6 amb els agents locals, s’han definit una série de propostes d’actuacié. Aquestes s’orienten fonamentalment a
resoldre les principals problematiques existents en el sistema actual de mobilitat, tenint com a objectiu anar cap a un model
més sostenible i segur. Aixi doncs, els principals eixos estratégics que configuren aquestes propostes son els seguents:
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> A 'hora d’elaborar les presents propostes s’han tingut en compte aquelles accions previstes a
l'informe de mobilitat elaborat per la policia local de Porreres. Aquest informe es considera
tecnicament molt valid i pertinent i, per tant, es considera oportu la inclusié6 de les mesures que oaooogn

preveu. CONSULTORIA DE TRANSPORT
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Actuacions recents en matéria de mobilitat

Segons la reunié mantinguda amb els agents locals, i en especial d’'acord amb les indicacions de la policia local,
durant els darrers mesos s’han dut a terme una série d’actuacions de millora de la circulacié i estacionament:

Conversio en sentit unic del carrer del Garrover. La mesura es considera adequada doncs es tractava d’un carrer amb una
amplaria molt reduida, fet que unit a la seva doble direccionalitat, generava problemes de circulaci6. Aixi mateix, les seves
voreres es caracteritzen també per tenir una amplaria reduida.

Situacio anterior (doble sentit) Situaci6 actual (sentit anic)
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» Reordenacioé de les borses d’estacionament disponibles al cementiri i a les instal-lacions esportives. S’ha procedit a la

per a persones amb mobilitat reduida.

T Ses Farques

% %
i3 . poligan *h?:
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» El cementiri es divideix en dues borses d’estacionament separades. La més petita
(foto superior) presenta una capacitat tedrica d’'unes 18 places (marcades 13), mentre
que l'altra borsa disposa de 35 places marcades. En total, per tant, s’obté una capacitat
aproximada de 52 places. En el moment de redacci6é d’aquest document, no hi ha havia
cap reserva de plaga per a persones amb mobilitat reduida. Segons el projecte de
reordenacio, es preveu la inclusié de 4 places d’aquest tipus.

3
e’ Greu %

senyalitzacié horitzontal de les places d’estacionament d’aquests espais, aixi com també a la inclusié de places reservades

»S’han delimitat les places de
'aparcament de les instal-lacions
esportives. La plaga reservada a
persones amb mobilitat reduida no
disposa de cap senyal vertical.
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P Ampiacio delazona destinadaaacirculacio p  referentdels vianants.
L
o
o
% > Es planteja 'ampliacié de I'actual zona destinada a I'us preferent dels vianants, permetent només la circulacio
a amb vehicle a aquells que siguin residents i que hagin d’efectuar operacions de carrega i descarrega.
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» Tal i com s’ha identificat durant la fase d’analisi i diagnosi, un dels principals problemes que presenta el poble
de Porreres és el déficit de voreres que, juntament amb les reduides amplaries dels vials de circulacio,
provoquen que els vehicles estacionin damunt la vorera. Aquesta indisciplina deriva en problemes de circulacio
i seguretat, especialment per als vianants i persones amb mobilitat reduida.

> Per aix0, es planteja com a criteri general d’actuacio, la reurbanitzacié paulatina d’aquells vials que presentin
aquesta problematica. Aquesta mesura té com a principal objectiu crear carrers de plataforma unica, de prioritat
invertida i amb bandes destinades a la circulacié de vianants.

> A més, i per evitar una problematica observada durant la campanya de treball de camp, es proposa que als
portals de les cases es prohibeixi 'estacionament, permetent aixi a les persones sortir de les seves llars.

> El carrer d’Agusti Font és un bon exemple de carrer
amb plataforma uUnica i bandes reservades als
vianants. No obstant, es tracta d’un vial que presenta
obstacles per a les persones amb mobilitat reduida i
trams molt estrets on la circulacié en doble sentit pot
resultat complicada a causa de la seva reduida
amplaria.
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» Places de rotacio al carrer d’Agusti Font.

> Reserva de dues places d’estacionament en regim de rotacié just
al costat de I'entrada a I'aparcament. Aquestes places permetrien
estacionar, sense cap cost, durant un maxim de 15 minuts.
L’amplaria del vial en aquest punt permet implementar aquesta
mesura.

~El senyal vertical que es proposa podria ser el seguent:
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PARKING MAXIM
15 MINUTS
INDICAR HORA D'ARRIBADA

*L’usuari de la placa hauria, per tant, d’indicar a un paper la seva hora d’arribada, per
aixi permetre el control del temps. Aquesta mesura esta pensada especialment per a
aquelles persones que només han d’estacionar durant uns minuts per fer gestions
rapides.
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> Per altra banda, i també al mateix carrer
d’Agusti Font, es proposa introduir una placa
meés de rotacié un poc més endavant, a la vorera
contraria de la fruiteria.
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» Places de rotacio al carrer de la Santa Creu.

» Es proposa la creacié de dues places amb el mateix regim de funcionament en rotacio. Les places no han de situar-se
molt a prop del gir al carrer de Nunyo Sang, per aixi evitar problemes de circulacio i de visibilitat. A més, la ubicacio
proposada coincideix amb la part més ampla del carrer, fet pel qual es considera que no generara perjudicis al transit.
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» Places de rotacio al carrer Pou Florit.

»Just devora l'Ajuntament hi ha una oficina bancaria molt concorreguda, fet pel que és facil trobar vehicles
inadequadament estacionats a la plaga de la Vila. Per aix0, i per facilitar la realitzacié de gestions, es proposa crear 3-4
places en régim de rotacid, amb temps també limitat als 15 minuts, indicant I'hora d’arribada.
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» Places de rotacio al carrer de I’'Hospital.

» Segons indica la policia local, aquest punt és una zona continua d’infraccions, doncs molts conductors tendeixen a
estacionar el seu vehicle incorrectament per accedir un moment a qualque establiment proxim (principalment oficina
bancaria). Aixi, es planteja crear una plaga de rotacio al punt assenyalat a la fotografia inferior.
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é’ » Com a resum, el mapa seguent localitza tots els punts on es proposa crear places regulades en régim de
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> Porreres disposa d’'una malla urbana on predomina generalment la unidireccionalitat dels sentits de circulacié, fet que,
com s’ha comentat, és beneficiés en tant en quant permet disposar d’un transit més fluid i sense tantes interrupcions. No
obstant, si que hi ha alguns vials de sentit doble sentit que poden presentar complicacions, especialment quan la seva
amplaria és reduida. A continuacio es plantegen una série de reformes especifiques dels sentits de circulacié en aquells
carrers on la situacié és més problematica.

» Reconversidé zonal de I'ambit del Moli d’en
Negre i Monti-sion.

» Es planteja convertir en sentit Unic el
carrer de Monti-sion, fent que el mateix
doni accés directe a la ronda de I'Estacio.
Igualment, es proposa alterar els sentits
dels carrers Major (primer tram fins al
carrer de la Dolgor), Princep, d’en Mora i
Moli d’en Negre, tots ells amb amplaries
reduides.
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Carrers de sentit tnic

Carrers de sentit doble

!

Carrers que es proposa

convertir en sentit inic cH 1 ENBERSH |
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» Reconversid zonal de 'ambit de Sant Felip i Sol.

> Els carrers de Sant Felip i del Sol
sén vials poden presentar

problemes de circulaci6 en & )
determinats trams a causa de la &

seva doble direccionalitat i Ila

possibilitat d’estacionament. Per A
oxigenar el transit interior, es g‘”
proposa la seva conversid en o o

sentits Unics de circulacio.
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W
o » Reconversio zonal de I'ambit de 'Escola Nova.
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» Reconversié zonal de I'ambit del carrer d’en Bestard i
de Sant Jaume.

> Es tracta de dos carrers ubicats a
les proximitats de la cruilla entre el
carrer den Sala i la ronda
d’Alcassor. Novament, es
reprodueix la problematica de la
circulacié de doble direccionalitat,
'escassa amplaria i la possibilitat
d’estacionar. Tot i que sbén carrers
que no carreguen tanta intensitat de
transit, es recomana la seva
ordenacié mitjangant la conversid
en sentit unic, per aixi dotar de
fluidesa la circulacié.
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Carrers de sentit Gnic

Carrers de sentit doble
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» Reconversid del carrer d’en Sala

» Es tracta d’'un dels carrers més
importants de la trama urbana de
Porreres, amb unes intensitats de
transit molt elevades (fins i tot
superiors als 2.000 vehicles diaris).
Tenint en compte que es disposa de
la ronda de Porrera, aixi com també
considerant la disposici6 dels
carrers adjacents (sentit a l'interior
del nucli), es considera viable
convertir aquest carrer en sentit
unic (direccié afores). Aquesta
mesura aniria acompanyada d’altres
relacionades amb la pacificacio i
I'eixamplament de voreres.

Carrers de sentit Gnic

Carrers de sentit doble

L

Carrers que es proposa
convertir en sentit Unic
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» Mapa final de sentits de circulacid

» Considerant tot el conjunt de modificacions i reformes plantejades, s’arriba al seguent mapa final de sentits de circulacio.
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Reordenacio de la circulacio

\ sentit unic
'\ doble sentit
\ proposta

A carrer per a vianants

CONSULTQRIA DE TRANSPORT




84

Desembre
2016

» Recuperacid del carrer Major (tram entre la ronda de I'Estacid i el carrer del 14 de gener).

»El primer tram del carrer Major es
caracteritza per una amplaria significativa,
superior als 9 metres de seccid total. Per aixo,
€s proposa recuperar espai public en benefici
especialment dels vianants. La proposta que
es planteja és la creacié d’un tram més apte
per poder passejar, amb voreres més amplies.
*En aquest cas, com en els seglents que es
plantegen, es recomana crear “bandes

d’aproximacio” als guals que puguin existir, A
per aixi possibilitar que els seus propietaris
puguin accedir als mateixos. %
’@,% i )
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Situacio actual
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Situacié proposada
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» Recuperacio del carrer d’en Sala.

> Tal i com s’ha avancat anteriorment, amb la reconversio que es proposa del carrer d’en Sala en sentit Unic de
circulacié, es recomana al mateix temps la seva millora com a eix civic, mitjangant 'ampliacié de voreres i la
pacificacié del transit. Aixi mateix, convindria suprimir les places d’estacionament existents a la placa de Santa
Catalina Thomas, eixamplant I'espai disponible per als vianants.
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Situacio actual

24m

Drive lane

2.4m

Drive lane
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Situacié proposada

Parking lane

Drive lane
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Recuperacié del carrer de la Donzella (tram comprés entre el carrer de

Lluis Vives i del Pare Francesc Molina).

El tram del carrer Donzella comprés entre el carrer
de Lluis Vives i del Pare Francesc Molina es
caracteritza per ser un espai desproporcionadament
ample. Si es té en compte la disposicié de sentits de
circulacié i la preséncia proxima de la ronda
d’Alcassor, es podria reconvertir aquest tram de
carrer en una zona especifica per a vianants. Es a
dir, es tractaria d'unificar el parc del Moli de
n’Amengual amb la parcel-la de l'escola Nova,
ampliant aixi les dimensions de la placa. Aixi, aquest
tram passaria no permetria la circulacié de vehicles
ni el seu estacionament, doncs seria una zona lliure
de transit.
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Situacio actual
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Situacié proposada
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> El poble de Porreres es caracteritza per
tenir una serie de carrers longitudinals, de
morfologia molt lineal, i que travessen
bona part del nucli urba connectant
practicament ambdos extrems. Aquests
eixos troncals (especialment Santa Creu,
Passaratx, Cerda, Galla, Pou Florit, Veiet,
Sala, Major, Nou) poden arribar a registrar,
en determinats moments, velocitats
inadequades i poc segures (fet que encara
€s més greu considerant les condicions
actuals de les voreres i [I'escassa
accessibilitat de la xarxa). Aquest fet es va
poder constatar durant la campanya de
treball de camp, a més de sortir durant la
reunié amb la policia local.

PLA DE MOBILITAT URBANA SOSTENIBLE DE PORRERES

» Per aquest motiu, cal reforgar la pacificacio
mitjangcant elements reductors de la
velocitat i l'elevaci6 de passos per a
vianants. La frequéncia espacial d’aquests
elements ha de ser tal que eviti la
possibilitat de circular a velocitats poc
elevades.
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» Es proposa la creacié de diverses zones pacificades (com per exemple la Zona 30), seguint les seguients
recomanacions de disseny:

ZONA ZONA

> A Tinici i fi de la zona 30 s’haurien de col-locar els senyals
adients, a fi d’'informar als diversos usuaris de que es tracta
d’'una zona sensible.

DEFINICION FUNCIONAL DE TIPOS DE CALLES DE PRIORIDAD PEATONAL

PLA DE MOBILITAT URBANA SOSTENIBLE DE PORRERES

Peatonal
- Es pot reforcar la pacificacid de la via
amb una més completa senyalitzacio,
tant vertical com horitzontal. s-30
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> La pertinéncia de les zones 30 permet incrementar la seguretat del vianant, reduint aproximadament un
50% les distancies de reaccio i de frenada.

~ Distancia
Temps de reaccioc  de frenada

AW 6B @ B B B B R EEEESESN

8m 5m

| Total: 13 m

A
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, — Distancia
Temps de reaccio de frenada
IIII..IIIII'IIIII.I-I-‘. Total:zem
14m — W - 12m
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» Per tal de reforgar les zones 30, es proposa també crear “portes d’entrada” amb senyalitzacio
horitzontal visible, tal i com es mostra en el seguent exemple.
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> Pel que fa a la zona 30, es proposa
la conversi6  d’aquells carrers
ubicats a l'interior del perimetre de
la zona céntrica del poble.

> A més a més, tots aquells carrers
integrants de la xarxa de camins
escolars també haurien de
funcionar sota aquest regim durant
'horari d’entrada i sortida dels
centres escolars (veure més
endavant).

> No obstant, tal i com es veura a
continuacio, dintre d’aquesta area
30 es proposa que alguns carrers
concrets presentin unes condicions
mes restrictives (zona 20).

PLA DE MOBILITAT URBANA SOSTENIBLE DE PORRERES

Proposta de zona 30
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>

Una variant més restrictiva és la
Zona 20, on es recomana la seva
implantacié a carrers molt sensibles
de la xarxa: eixos amb elevada
circulaci6 de vianants i ciclistes,
vials d'immediat accés a escoles,
instal-lacions esportives i carrers
definits com ACIRE.

Cal dir que la policia local ja preveu
al seu informe de mobilitat la
creacié d’'una zona 20 pacificada (i
degudament senyalitzada) a tot I'eix
configurat per la placeta de la Vila i
el carrer Bisbe Campins.

= ==« Propostade carrers amb régim
de Zona 20.
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> Com a mesura complementaria, es recomana la implantacié de lloms d’ase combinats amb passos per a
vianants elevats (veure exemple a la fotografia inferior) per tal de garantir el respecte de la velocitat
maxima a les zones 30.

» Cal remarcar que aquest fet iguala la cota de la calgada amb la de la vorera, facilitant aixi la continuitat
dels itineraris a les persones amb mobilitat reduida. A més, quan s’ubiquin diferents passos a un mateix
carrer, caldria que la distancia maxima entre aquests fos de 80-100 metres.

PLA DE MOBILITAT URBANA SOSTENIBLE DE PORRERES
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» Suposa tot un procés i una filosofia participativa: involucrar pares i mares, personal del centre, incorporacié dels
curriculums de les assignatures, policia local (Porreres disposa de la figura de policia tutor), comerciants
proxims a litinerari (comergos “amics”), voluntaris, etc.
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Existeixen diverses experiéncies al nostre entorn:

» Palma: actualment n’hi ha 4, i en projecte 2. El barri de Son Gotleu és pioner.

* Han hagut iniciatives a altres nuclis urbans mallorquins: Manacor (2014), Maria de la Salut (2013), Binissalem

(2012).
* A la ciutat de Barcelona ja hi ha en marxa 44 camins escolars.

* Pel que fa a Europa, a Franga es coneixen com “Pedibus” (destaca I'area de Lyon, amb més de 152 camins).

Al Regne Unit es coneixen com a “Walking bus”.

Procés metodologic teodric de construccioé

d’'un cami escolar:

1. Avaluaci6 inicial de la mobilitat i
espai public (enquestes, identificacid
d’itineraris).

2. Planificaci6 del cami escolar:
definici6 de les actuacions segons
criteris técnics.

3. Implementacié del projecte
(juntament amb activitats educatives i
informatives).

4. Avaluacié (indicadors de seguiment).

Ajuntament 3 de Palma
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> La xarxa de camins escolars ha d’estar integrada, circular per carrers pacificats i connectar diferents punts de
referéncia del poble (que facin la funcié de “parades” o punts de trobada on unir-se al trajecte de cami escolar).

> El mapa de la dreta mostra una
proposta de xarxa de camins
escolars i punts de parada de
la mateixa. Un  aspecte
important és que la xarxa ha de
transcorrer per carrers que bé
siguin poc transitats pel vehicle
privat, o bé disposin de voreres
suficients. A més, la xarxa ha
d’estar, en la mesura que sigui
possible, connectada entre si i
amb les entrades principals
dels centres escolars.

PLA DE MOBILITAT URBANA SOSTENIBLE DE PORRERES

Centre escolar

o O

Punts de parada de la xarxa

Xarxa de camins escolars

roposada
Prop CHIENEERNSH I
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> Es recomana que els carrers afectats per la xarxa contenguin senyalitzacié horitzontal vistosa que informi del
seu Us particular (petjades pintades a la vorera, missatges als passos de vianants, etc.).

PLA DE MOBILITAT URBANA SOSTENIBLE DE PORRERES
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» Finalment, i en relacié també ¢/ Caritat

amb la mobilitat associada als
centres escolars, es proposa
tancar a la circulacio els
carrers on hi ha preseéncia
d’aquests equipaments,
durant les hores d’entrada i de
sortida.

> Abans s’ha esmentat ja el cas

del carrer Lluis Vives,
considerant també necessaria
'extensio d’aquesta mesura
als carrer d’en Lluis i Caritat.

&

c/ Lluis Vives
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» Els ciclo-carrers sén vies on hi ha coexisténcia regulada de bicicletes i vehicles, amb una limitacié de la velocitat
normalment als 30 km/h (0 manco si aixi s’especifica). Es proposa que tots aquells carrers convertits en zona
30, aixi com també zona 20, funcionin també en regim de ciclo-carrer.

» Una adequada senyalitzacio
tant horitzontal com vertical és
fonamental per garantir una
convivencia pacifica i segura.
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>

Per fomentar I'Us de la bicicleta cal,
a més, implantar la infraestructura
necessaria per permetre
'estacionament del vehicle en
condicions  segures. Aixi, és
necessari completar l'actual xarxa
d’aparca-bicicletes existent arreu
del nucli urba. Aquests aparca-
bicicletes s’han d’ubicar
espacialment de manera tal que
cobreixin el conjunt del territori.

Les ubicacions han d’anar
associades a la preséncia
d’equipaments, activitats comercials,
punts d’interés, zones recreatives,
aparcaments, parades de la xarxa
de camins escolars, zones on es
proposa la recuperacié de I'espai
public, etc.

@ Punts actuals amb aparca-bicicletes

Punts proposats on implantar
aparca-bicicletes
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» S’ha elaborat el seglent mapa
d’isocrones de 200 metres de radi,
indicant aixi quin és I'espai que es
pot recérrer a peu en menys de 3
minuts des de cada un dels punts
d’aparca-bicicletes proposats.
Com es pot observar, la xarxa
recomanada ofereix una molt
bona cobertura territorial del nucli
urba.

PLA DE MOBILITAT URBANA SOSTENIBLE DE PORRERES

Proposta d'aparcaments de bicicletes

B  Parquing de bicicletes existent
[#d  Parquing de bicicletes proposat
Area d'influéncia de 200m.
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> Pel altra banda, es recomana la millora substancial del carril
bici que connecta el carrer de la Santa Creu amb les
instal-lacions esportives i l'Institut. Tal i com s’ha vist durant
la fase de diagnosi, les condicions actuals d’aquesta via en
determinats trams sén poc aconsellables. En efecte, es
proposa potenciar aquest eix com a sender compartit, entre
vianants i ciclistes (de passeig).

> A més, caldria reforgar la pacificacié d’aquest tram (gairebé
una travessera urbana) de la carretera, mitjangant la inclusio
de senyals de limitaci6 de velocitat. Actualment, hi ha el
senyal de la imatge inferior esquerra (també disponible a
altres accessos al nucli).

> Un exemple d’element reductor de velocitat és el sistema de .
la fotografia inferior dreta. emmms \/ia de quasi travessera urbana que cal pacificar.

= Sender compartit a rehabilitar i potenciar.
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e

» El pla de senyalitzacié integral pren com

Institutlinst, esport.
a base dos aspectes fonamentals. En nstitutinst. espo

139 place

primer lloc, existeix la voluntat de > \_ - .
racionalitzar el volum de transit que circuli 3 A N fF

per la zona céntrica del poble, " e
especialment durant els dies de mercat =\ :
de la temporada alta. Per altra banda, cal | S

dotar d’'una alternativa d’estacionament a ™" n‘;l;’lereveta:
: P

aquelles persones que volen accedir al
centre , en tant en quant aquest pla
preveu la reordenacié d’alguns carrers,
sigui via ACIRE o bé via regulacié de
'aparcament.

laces

» Per aquest motiu, cal promocionar les
arees  d’estacionament  perifériques,
especialment les ubicades al parc de
n'Hereveta i al carrer d’Agusti Font. No
obstant, cal tenir molt en compte que
aquest darrer aparcament ja es troba
generalment al seu limit de capacitat
durant les hores centrals del mati. Per
tant, en cas de potenciar-lo, s’haura al
mateix temps de garantir una bona

senyalitzacié que permeti al visitant sortir
del poble de manera comoda. doooBan
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» D’aquesta manera, els plans de senyalitzacié actuen com un
mecanisme eficient, que ajuda a dirigir els fluxos de transit per
aquells vials que més poden interessar (especialment als turistes
0 persones que no coneixen bé el poble).

» Es proposa la implantacié d’un contundent pla de senyalitzacié
horitzontal i vertical que tendeixi a derivar els vehicles que
accedeixen des de la xarxa viaria externa cap a les borses
d’estacionament exteriors a la zona céntrica (a més de les places
disponibles a la mateixa ronda).

> Especialment per al cas dels visitants, es recomana la seva
insercio al centre del poble mitjangant mesures que fomentin el
desplagament a peu, com ara la creacié de xarxes d’itineraris per
a vianants i ciclistes (veure a continuacié6 la proposta de
Metropie).

PLA DE MOBILITAT URBANA SOSTENIBLE DE PORRERES

> A més, es recomana, si és possible, indicar la capacitat de la que
disposa I'aparcament, aixi com també les places que romanen lliures
en temps real (tot i que aixo pot tenir un cost significatiu).

> Ala imatge de la dreta, exemple seguit a Palma.
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- > EI MetroPie és una eina per la qual es desenvolupa una xarxa d’itineraris accessibles per a vianants i ciclistes
L sobre la trama urbana. Es tracta d’'una mesura que esta comencgant a agafar forca a multiples ciutats i pobles
& arreu de I'Estat.

o

Ll

D e . . 0 . .

L > Els itineraris, al llarg del seu recorregut, tracten de promocionar i d’aprofitar les zones verdes existents,
% equipaments publics i privats, comergos, patrimoni historic i artistic existents, etc.
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17 > Normalment, es defineixen diferents rutes a partir d’'un punt periferic de referéncia, plasmades en fulletons
< informatius, on a més de la distancia métrica i temporal fins al centre, s’'indica els diferents punts d’interés i
5 aspectes rellevants que es poden observar durant la ruta.
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> S’acompanya, a mode de seleccié de practiques recomanades, una serie de criteris de disseny i d’ordenacié de la
via publica, destinades a millorar I'accessibilitat i seguretat en els seglients ambits d’actuacio:

» Persones amb mobilitat reduida: places, dimensions, distancies.

» Disseny de voreres: amplaries, adaptacions.

» Disseny de passos de vianants i connexié amb itineraris, visibilitat, etc..

 Criteris de disseny de mobiliari urba divers: vegetacio, arbrat, papereres, barreres, bancs, baranes, etc.

» Condicions recomanades del paviment: material i textura.

» Disseny de zones pacificades: zones 30, reductors de velocitat, etc. A
 Carrils bici.

» Zones d’estancia de vianants, desnivells, etc.

» Condicions de les pluvials.
» Altres: guals de vehicles, etc.

Per altra banda, tota aquesta informacié s’ha extret, majoritariament, del Manual de Accesibilitat para Técnicos
Municipales, elaborat per la Fundacié ONCE i publicat a 'any 2011.
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Circulacio exterior accessible

> La tipologia de paviment ve determinada
per les condicions climatologiques. Cal un
model que gaudeixi de durabilitat,
resisténcia a la intempeérie i que ofereixi
resisténcia a relliscar. Es consideren més
adequats els paviments més continus i que
no rellisquin.
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Dotacié places PMR

> Es recomana una unitat d’estacionament per a PMR per cada 33 places lliures. Es recomana també una ubicacié
el més a prop possible d’accessos per a vianants, tendint a que la circulacié sigui minima i amb la menor
interferéncia possible amb altres vehicles. La connexié és preferible amb itineraris accessibles per a vianants. A
més, aquestes places haurien de disposar d’'un espai proxim que faciliti la realitzacié de maniobres d’aproximacio
i la transferéncia al vehicle.

» Cal recordar que a Porreres hi ha un déficit d’'unes 78 places PMR. Per tant, s’ha d’anar revertint aquesta situacio
per tal de complir amb els minim requerits. Aixi mateix, és necessari, com a criteri general, una revisio global de
les condicions actuals de senyalitzacio de les places existents destinades a PMR.

CALZAD'E ESTACIONAMIENTO ACERA EDIFECAC!ON

>1,20

e

N

4

>2,40

| 5,00 | 2150 | »120 | ) = —
; : — CHIENEBENSH I

CONSULTQRIA DE TRANSPORT




116

Desembre

2016

> L’amplaria del carril varia en funcio de la tipologia
de carrer i de la seva velocitat maxima que pot
albergar, variant entre els 2,75 i 3,25 metres.

v

Calzadas de vias LOCALES Y DE ACCESOS, Unico o doble sentido con/sin estacionamiento

EST EST

cc [ | 1 cC |EST cc | cC cc | cc IEsr EST‘ cC | cC
2,75 [2,00 2,00/ 2,75 2,00 2,75 | 2,75 2,75 | 2,75 12,00 2,00 2,75 | 2,75

2,75 4,75 6,75 5,50 7,50 9,50

(3,00) (5,25) (7,50) (6,00) (8,25) (10,50)

Relacion de elementos variables: Unico o doble carril de circulacion, estacionamiento fundamentalmente en linea
Relacién de dimensiones variables: CC (2,75/3,00), EST (2,00/2,25)
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Disseny de voreres

> L’amplaria minima recomanada hauria de ser d’1,50 metres, tot i que en espais residencials aquesta amplaria
s’hauria d’ampliar fins al minim dels 2 metres.

> Hi ha diferents elements a tenir en compte a I'hora de dissenyar les voreres: definicid d’itineraris continus,
dimensions, paviments, pendents i desnivells, mobiliari urba, etc.

> La linia de fagana (fotografia inferior dreta) serveix de referéncia a les persones amb discapacitat visual que
utilitzen basté blanc llarg. Es fonamental que no existeixin obstacles al llarg d’aquest itinerari que puguin
dificultar la seva mobilitat.
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> A la imatge de la dreta es mostren les amplaries o o oo
minimes recomanades per garantir una circulacio 4|' 8070 H' i H' 8575 4|'4|' %0 4|,4|, 110 4|-4|- 120 4|'
comoda dels vianants considerant diferents 2
situacions. _ PN

> A partir d’'una amplaria minima de 150-180 cm es
comencga a garantir la total maniobrabilitat (girs i
canvis de direccié) duna persona i el seu
creuament amb altra que utilitzi una cadira de
rodes.

> Els paviments dels itineraris accessibles han de tenir poca - _ 1
rugositat i que no rellisquin, a més de presentar un cert A
contrast cromatic amb el paviment de la calgada. A més a S
més, cal que siguin estables i que durant la seva execucié no

sorgeixin irregularitats superiors als 5 mm i separacions
superiors als 10 mm en tot el seu recorregut. /

A
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» Segons el Ministeri de Foment, les amplaries
minimes i recomanades segons diferents
situacions que es puguin donar a la vorera sén
les que figuren a la dreta.

AMPLARIA
recomanada: 1,30m
minima: 1,10m

AMPLARIA
recomanada: 2,40m
minima: 2,00m

Amplaria (metres)

minima recomanada

Una persona 0,60 0,75
Cadira de rodes / Creuament 0,90 1,00

de dues persones

Dues persones en paral-lel 1,10 1,30
Persona amb cotxet i nin 1,15 1,25
Creuament entre cadira de 1,70 1,80
rodes | persona amb cotxet

Dues persones amb nin 1,80 2,25
Dues persones amb paraigies 2,00 2,40

CONSULTQRIA DE TRANSPORT



120

Desembre
2016

Elements d’urbanitzacio

» Els diferents elements d’urbanitzaci6 no han de presentar arestes,
ondulacions, forats ni ressalts que puguin comprometre la seguretat de
les persones (quedant perfectament enrassats al terra), especialment de
les discapacitades visuals. El seu manteniment, neteja i senyalitzacio (si
escau) és fonamental per garantir l'accessibilitat d’aquests tipus
d’elements. Tampoc han de presentar reflexes ni brillantors, per evitar
enlluernaments.
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» Els escocells sén una interrupcié del paviment destinat a
albergar les especies vegetals, especialment arbrat, amb
espai suficient com per captar laigua de pluja
necessaria.

> Hi ha diverses maneres d’installar-los, bé que sigui
transitable, garantint la continuitat de l'itinerari accessible
(i a 'nora permetent la captura d’aigua i creixement de
arbre), o bé segregat de litinerari. En aquest cas,
l'altura del la vorada ha de ser, com a minim, de 10
centimetres per facilitar la seva deteccié.

CONSULTQRIA DE TRANSPORT



1 2 2 CALZADA N ACERA EDIFICACION

Desembre
2016

> L’encreuament entre circulacions és un punt de la xarxa sensible, on 1
s’acumula la circulacié de vianants i el transit de vehicles. Cal que oSbENTENE b e
itineraris per a vianants. S’ha de combinar amb un sistema coherent i scpdhe e | s
efectiu de senyalitzacio en el paviment, i, si és possible, amb la creacid e

de «guals de vianants» (veure fotografia inferior).

> La connexié entre la vorera i el pas de vianants hauria d’estar a nivell, i
si és possible, que el pas sigui elevat per dotar de major proteccio al
vianant.

ITINERARIO
FPEATONAL

I
|
I
|
I
I
|
aquests punts dotin de prioritat al vianant, i que s’integrin dintre dels o G e I
|
I
I
|
I
I
|
|
|

%

PASD DE PEATONES ACERA

WADD DE PEATONES I %

8% 1 ﬁi"-ﬁ
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» Per garantir una bona visibilitat reciproca, es recomana la supressié de dues places d’estacionament
abans d’arribar al pas per a vianants.
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Vies ciclistes

>

En cas de voler en un futur introduir carrils bici, es
poden donar dues opcions:

a) Que aquest no continui el seu recorregut per la
mateixa vorera, travessant la calgada en paral-lel
amb el pas de vianants.

b) Que si continui per la vorera, i que travessi la
calcada o no.

Sigui com sigui, cal dotar de preferéncia sempre a
la circulacié dels vianants, essent el ciclista qui
s’ha d’adaptar a les necessitats d’aquest.

CALZADA ACERA EDIFICACION
via
CICLISTA
T SEMALIZACIGN TACTIL
1— / DE LIMITE DE via CICLISTA

VADOD E ITINERARIO PEATONAL

ENCUENTRO ENTRE
ViA CICLISTA Y VADO

1
cotas en metrns
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Elements i espais urbans

> La introduccido de vegetacid presenta multiples avantatges,
tenint com a objecte afavorir les condicions de I'estancia dels
vianants a la via publica. Actuen com a pantalla davant el vent,
a més de reduir la contaminacié acustica i ambiental.

> L’element més senzill és I'escocell, el qual implica practicament
no generar obstacles en la vorera. Per altra banda, també hi ha
I'opcioé d’introduir jardineres, les quals serveixen també com a
proteccio del vianant amb el cotxe.
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> La configuracié de I'equipament i

disseny i implantacié dels diferents
elements urbans ha de tenir en
compte la seva localitzacio i
disposicid sobre I'entorn. Cal un
disseny adaptat i amb un Us
compatible per a totes les persones.

> Aixi, laltura hauria de situar-se

generalment sobre els 70 i 140 cm, i
particularment sobre els 90 i 120
cm.

ALCANIABLE CON ESFUESID

ALCANZRBLE
ALTURA ASEQUIBLE

ALTURA OPTIMA
ALTURA ASEQUIBLE

Lt

s A

120

Q 100 e
L 1
colas a% cantlmeleen

THALCANTAN E

DIFICILMENTE ALCAMZABLE
ALTURA ASEQUIRLE
ALTURA GETIMA,
ALTURA ASEQUIBLE

DIFICILMENTE ALCAMZABLE

THALCANTAN.
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Pel que fa al mobiliari urba, per exemple els bancs
haurien de tenir una altura de 40-45 cm, amb un suport
del seient d’'uns 110° i una altura minima de 40 cm. A
meés, el reposabracgos haurien de tenir una altura d’'uns
20 cm sobre el seient.

Les papereres, per contra, haurien de disposar d’'una
altura d’'uns 90-120 cm, amb una apertura que permeti
la facil disposicio dels residus. S’ubicaran a la banda
de la vorera més propera a la calgada, a una distancia
minima de 40 cm per facilitar la incorporacié dels
vianants.

Per altra banda, es recomanen solucions soterrades,
que eliminen I'impacte visual i sensitiu, fent el trajecte
més accessible.
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» Pel que fa als pilons, aquests han de ser detectables tant per
vehicles com per usuaris de la vorera, essent una altura
d’entre 70-90 cm la més adequada. Han d’estar fortament
enclavats al terra, i contrastar cromaticament amb I'entorn.

> Les baranes sbén elements que donen suport a la mobilitat
dels vianants, especialment a aquells amb mobilitat reduida.
Han de tenir generalment una altura minima de 90 cm,
essent estables a I'accid del vent i dels vianants, a més de
tenir un cert contrast cromatic. Si el desnivell a protegir
supera els 6 metres, l'altura de la barana es recomana que
arribi fins als 110 cm d’altura.
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Persones amb discapacitat visual (itineraris)

NN NN

ASINO ASISI

Mantenir la linia de direccid
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Altura2.20 m

Alargar todo el

— perimetro hasta el
SN suelo

Tooem mantenimiento

220 cm

‘ Espacios claramenteédelimitados
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> Durant la fase d’analisi s’ha esmentat que les zones destinades a la carrega i descarrega de mercaderies
solen anar correlacionades amb la presencia d’activitats econdomiques. Aixi, aquelles arees del poble que
presentin una major densitat d’establiments comercials, generalment tindran unes majors necessitats
d’aprovisionaments de béns.

> Linforme de mobilitat elaborat per la policia local ratifica la situacio
exposada en aquest pla de mobilitat: la greu mancanca de places
reservades per a la carrega i descarrega. A més, indica que molts
dells estan indegudament senyalitzats, només amb senyals
informatius (que no prohibeixen I'estacionament).

> Aixi, recomanen que s'utilitzi el senyal vertical que es mostra a la
dreta, juntament amb el pintat d'una linia groga (senyalitzacio
horitzontal). El régim de carrega i descarrega seria vigent de dilluns a T T R
divendres, de 8:00 a 14:00 hores, i de 16:00 a 20:00 hores. Els LUNES A VIERNES
dissabtes només s’aplicaria de 8:00 a 14:00 hores. El temps maxim DE 08:00 A 14:00' Y 16:00 A 20:00

X . : : SABADOS DE 08:00 A 14:00
permes per dur a terme les operacions es fixa en 30 minuts. AR TMG 30 TN OIS

PLA DE MOBILITAT URBANA SOSTENIBLE DE PORRERES
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Com a mesura complementaria i necessaria, el citat informe recomana la creaci6 d’'una targeta
identificativa dels vehicles que realitzin aquestes tasques de carrega i descarrega (i que no disposin

d’acreditacio d’altra administracio).

El seu funcionament es fonamentaria en un Llibre de Registre que inclogués el llistat de targetes
expedides, amb indicacié del numero, any, titular, empresa, matricula i data. Aquesta fitxa s'imprimiria

per tal que el beneficiari pogués mostrar-la al seu vehicle.

AYUNTAMIENTO DE POREERES
TARJETA MUNICIPAL DE CARGA Y DESCARGA
Ne: 12/2016 MATRICULA: IB-0000-AA

LIBRO DE REGISTRO:

424242424

NUME |ANO |TITULAR EMPRESA MATRICTULA |FECHA
RO
ad 2016 |MARCO AUEELIO TERIUNVING| BAR ROMMA IB0000AA 15/11/2016

Les diapositives seglents mostren una serie de propostes per tal de millorar les condicions actuals de la

carrega i descarrega al nucli urba de Porreres.
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» Placeta d’en Lluc.

> Cal madificar la situacié actual, doncs només hi ha un senyal de tipus informatiu, el qual no prohibeix
estacionar, només informa. Per aix0, es proposa modificar la senyalitzacié d’acord als criteris esmentats
abans.

Situacié actual Situacié proposada

PLA DE MOBILITAT URBANA SOSTENIBLE DE PORRERES
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» Avinguda Bisbe Campins/placa de la Vila.

> Es planteja la introduccié d’'una zona de carrega i descarrega al costat contrari de la joieria. Aquesta
mesura suposaria la supressio de les actuals places d’estacionament disponibles (6 en total).

PLA DE MOBILITAT URBANA SOSTENIBLE DE PORRERES
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» Carrer Balmes.

> En aquest carrer hi ha un supermercat que té el moll de carrega a la porta que es veu a la fotografia
inferior. Es tracta d’'un punt molt proper a l'escola nova, area sensible a causa de la diversitat
d’equipaments existents i de I'elevada afluéncia de vianants i vehicles en determinats moments del dia.
Per aix0, es recomana reservar un espai destinat a la carrega i descarrega exclusiva del supermercat.

PLA DE MOBILITAT URBANA SOSTENIBLE DE PORRERES
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» Carrer d’Aqusti Font.

> Les propostes referents a la regulacié de I'estacionament en régim de rotacié preveien 'establiment de
places devora la sortida de l'aparcament. Per altra banda, es proposa que, de manera annexa a
aquestes places (i més proxim a la tenda d’embotits i fruiteria), s’introdueixi una zona de carrega i
descarrega amb capacitat per a unes 2 o 3 places.

PLA DE MOBILITAT URBANA SOSTENIBLE DE PORRERES
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» Carrer de Jaume |.

> La cruilla entre el carrer de Jaume | i el carrer Major presenta una problematica complexa, doncs en aquest
punt s’ubica un supermercat que requereix d’aprovisionament de béns. Per aix0, sovint arriben camions de
mercaderies que experimenten importants problemes d’accés a causa de I'escassa amplaria del carrer i de
les condicions del gir cap al carrer de Jaume | (on es troba el moll de carrega). Per aquest motiu, com a
primera mesura, es recomana pintar una linia groga continua als girs, tal i com es mostra a la fotografia
inferior.

PLA DE MOBILITAT URBANA SOSTENIBLE DE PORRERES
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> Altra problematica concreta és la
ubicacié i disposicié exacta del moll de
carrega, el qual s’eleva entorn a un
metre sobre la vorera, a uns 40 metres
de la cruilla amb el carrer Major. Per
aixo, els camions es veuen obligats a
accedir fent marxa enrere per poder
col-locar la plataforma de carrega a
l'altura del moll i poder realitzar les
operacions de descarrega.

> Addicionalment, s’afegeix la questio
relativa a I'estacionament, el qual esta
permeés a la vorera oposada, fet per la
qual cosa el carrer pot quedar tallat a
la circulacio i bloquejant els accessos
al mateix.

PLA DE MOBILITAT URBANA SOSTENIBLE DE PORRERES

> Una vegada efectuades les operacions de descarrega, els camions han de sortir en contra direccid pel carrer
Major, doncs a causa de les seves dimensions no poden circular pel carrer Jaume |.
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> Tenint en compte la situacié exposada, es recomana en primer lloc la prohibicié de I'estacionament a la
banda oposada al moll de carrega, del carrer Jaume |, fins a la cruilla amb el carrer Molins. D’aquesta
manera s’evitaria el bloqueig del carrer, tal i com succeeix actualment en moltes ocasions.

» Per altra banda, es proposa implementar una
zona de carrega i descarrega des del portal n°1
del carrer Jaume | fins al moll de -carrega,
garantint aixi una zona suficientment llarga com
per permetre als camions efectuar les seves
operacions de manera adequada (han d’utilitzar
la plataforma extensible).

PLA DE MOBILITAT URBANA SOSTENIBLE DE PORRERES

> Finalment, es planteja incorporar al carrer Major (altura
del n°102) d'un cartell que especifiqui que el sentit
obligatori s’aplica a tots els vehicles excepte als camions,
a més del senyal R-5 de prioritat en sentit contrari amb
fletxa a I'esquerra (per tal que els camions que optin per
circular en sentit contrari hagin de cedir el pas als que

circulin en sentit correcte).
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> Aquest eix propositiu incorpora diverses mesures de caire complementari, destinades a millorar diferents
aspectes de la mobilitat. AQuestes accions especifiques es poden agrupar en les seglents tipologies:
0 Reserves especifiques d’estacionament.
o Canvis en la prioritat de la circulacio.

0 Solucié de defectes diversos en la senyalitzacié (mal estat, necessitat de nous
senyals, d’eliminaci6 de senyals).

o Tancament de la ronda de circumval-lacié.

PLA DE MOBILITAT URBANA SOSTENIBLE DE PORRERES
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0 Reserves especifiques d’estacionament.

» Carrer Almoina (altura n°42).

» Es tracta dun altre punt que presenta
problematica. Hi ha al costat una farmacia, tipus
d’establiment que es caracteritza per generar de
manera continuada una atracci6 de clients.
Actualment en aquest carrer esta prohibit
estacionar, perd0 els vehicles continuen fent
parades per poder fer les seves compres. Per aixo,
es proposa una reserva de placa d’estacionament,
amb temps limitat a un maxim de 15 minuts.

> A la fotografia de la dreta, es posa com a exemple
la reserva de placa destinada als usuaris de la
farmacia ubicada a I'avinguda Josep A. Clavé , de
la ciutat de Mao. El seu horari de funcionament és
de 9 a 20 hores, amb un temps maxim
d’estacionament de 15 minuts.

PLA DE MOBILITAT URBANA SOSTENIBLE DE PORRERES
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0 Reserves especifiques d’estacionament.

» Carrer d’en Sala.

» Es recomana introduir una reserva d’estacionament especifica per ambulancies, just davant de la
residéncia de persones majors. En particular, la reserva s’hauria d’'ubicar a l'altura del n°12, abans del
pas per a vianants. D’aquesta manera s’evitaria la situacié actual, en la que moltes vegades I'ambulancia
ha d’aturar-se al mig del carrer (afectant a la circulacié) o damunt el pas per a vianants (perjudicant als
vianants, més tractant-se d’'una zona sensible per la preséncia de persones d’avangada edat).

PLA DE MOBILITAT URBANA SOSTENIBLE DE PORRERES
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0 Reserves especifiques d’estacionament.

» Placa de la Vila amb Pou Florit.

> En aquest punt s’ha proposat abans la
creacido de varies places d’estacionament
regulat amb rotacié i temps limitat. Es
proposa que, de manera annexa, es reguli
una plaga addicional destinada als vehicles
municipals (fonamentalment brigada).

PLA DE MOBILITAT URBANA SOSTENIBLE DE PORRERES

EXCEPTO
VEHICULOS
MUNICIPALES
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0 Reserves especifiques d’estacionament.

» Parquing de n’Hereveta.

> Només hi ha un senyal vertical que caracter informatiu, sense cap marca en terra.
Per altra banda, el senyal vertical esta tort, caldria corregir-la. Aquest senyal vertical
hauria de ser com es mostra a la imatge de la dreta.

> A linforme de la policia local es proposa marcar amb linia groga en ziga-zaga la L\ EXCEPTO
placa reservada. No obstant, cal tenir en compte les dimensions i criteris técnics b e
previstos als manuals d’accessibilitat (inclos a I'eix propositiu 9 d’aquesta seccié de RETIRADA GRUA
propostes d’actuacio, relatiu a la millora de I'accessibilitat general).

T- ' L g;‘
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0 Reserves especifiques d’estacionament.

» Carrer d’en Sala, cruilla amb el carrer Almoina.

> A la plaga reservada per a persones amb mobilitat reduida no hi ha cap senyal vertical que prohibeixi
especificament 'estacionament.

PLA DE MOBILITAT URBANA SOSTENIBLE DE PORRERES
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0 Reserves especifiques d’estacionament.

» Aparcament de les instal-lacions esportives.

» Es reprodueix el problema del cas anterior, és a dir, existeix una placa reservada a persones amb
mobilitat reduida que no esta senyalitzada de manera completa (cal posar senyal vertical).

PLA DE MOBILITAT URBANA SOSTENIBLE DE PORRERES
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0 Reserves especifiques d’estacionament.

» Aparcament del carrer d’Agqusti Font.

» L’actual plaga reservada a persones
amb mobilitat reduida no compleix els
criteris de senyalitzacio, ni horitzontal
ni vertical.

PLA DE MOBILITAT URBANA SOSTENIBLE DE PORRERES
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0 Reserves especifiques d’estacionament.

» Carrer del Pare Francesc Molina.

> Tal i com s’ha esmentat, es proposa que els
carrers on s’ubiquen les entrades als centres
educatius es tanquin a la circulacié durant les
hores d’entrada i de sortida dels mateixos. Pel
que fa a l'escola nova (on hi ha una entrada
secundaria al carrer del Pare Francesc Molina),
es proposa la implementacié d'una zona
especifica per a la baixada i pujada dels
infants. Es a dir, seria la mateixa filosofia que la
zona de carrega i descarrega. La mesura té
com a proposit evitar situacions caotiques i de
perillositat. Amb I'habilitaci6 d'una zona
especifica, els accessos seran més ordenats i
segurs.

PLA DE MOBILITAT URBANA SOSTENIBLE DE PORRERES

» Un exemple és la installacié, relativament
recent, d’'aquesta tipologia de zones a Palma.
En concret, el seu regim s’aplica els dies
lectius, de dilluns a dijous de 8:15 a 9:15 hores
i de 16:45 a 17:15 hores, i els divendres de
8:15 a 9:15 hores i de 13:15 a 14:45 hores. El
temps maxim d’aturada permes és de 10
minuts.
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0 Canvis en la prioritat de la circulacié.

» Cruilla entre el carrer d’en Sala i la ronda d’Alcassor.

> Actualment, el carrer d’en Sala té prioritat sobre la ronda d’Alcassor. Es considera que aquesta situacio
s’ha d’invertir, donant prioritat a la ronda (la qual, s’ha de potenciar com a tal).

PLA DE MOBILITAT URBANA SOSTENIBLE DE PORRERES
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0 Canvis en la prioritat de la circulacié.

» Cruilla entre el carrer Major i la ronda de I'Estacio.

» Altre punt que cal redefinir en termes de circulacio és la cruilla entre la ronda de I'Estacio i la carretera Ma-
5020 (Llucmaijor), on la carretera té prioritat sobre la ronda. Es proposa invertir les prioritats, doncs aquesta
situacié potencia la incursid de vehicles al centre urba (per mitja del carrer Major) a velocitats elevades
derivant, per tant, en problemes de seguretat. No obstant, com a mesura recent implementada per
I'’Ajuntament de Porreres, a diverses entrades s’han col-locat senyals de limitacié de la velocitat a 40km/h
amb control via radar (veure foto inferior dreta), tot i que podria no resultar del tot suficient.

PLA DE MOBILITAT URBANA SOSTENIBLE DE PORRERES

CONSULTQRIA DE TRANSPORT




Solucié de defectes diversos en la senyalitzacié.

Carrer de sa Galla amb Pou Florit.

Es tracta d’'una cruilla amb diverses
problematiques. Primer el disc de
prohibit s'ubica a [Iesquerra (no
reglamentari), a més de no estar en
bones condicions. Caldria millorar la
senyalitzacio, incorporant un senyal de
prohibit també a la dreta i que estigui
en bones condicions (especialment de
visibilitat).
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0 Solucié de defectes diversos en la senyalitzacié.

» Carrer de sa Galla amb Pare Francesc Molina.

> Hi ha un tram on esta prohibit estacionar (cruilla), perd les condicions actuals de la pintura sén tals que
no es veu la linia groga. Com a resultat es troben vehicles que estacionen indegudament, obstaculitzant
el pas i generant importants queixes. Aixi, es proposa repintar novament la linia groga d’aquest tram.

PLA DE MOBILITAT URBANA SOSTENIBLE DE PORRERES
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0 Solucié de defectes diversos en la senyalitzacié.

» Carrer Pare Francesc Molina amb carrer Donzella.

> Els senyals de la dreta estan a una altura inadequada. Caldria canviar aquesta situacid, especialment
tenint en compte que ja hi ha un pal disponible on poder allotjar-les.
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0 Solucié de defectes diversos en la senyalitzacié.

» Carrer Sala amb la placa de I'Esqglésia.

» L’accés des del carrer Sala/carrer Nou
a la placa de I'Església requereix de la
instal-laci6 d’'un senyal de cediu el
pas, doncs els vehicles que estan
circulant per la glorieta son els que
disposen de prioritat.

| CEDM EL

! FASD
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0 Solucié de defectes diversos en la senyalitzacié.

» Avinguda Bisbe Campins amb placa de 'Església.

> Només hi ha un senyal de prohibit al marge de I'esquerra, essent per tant no reglamentari. Cal introduir
un altre a la banda de la dreta (que és el reglamentari), doncs només el de I'esquerra no té per si mateix
validesa.
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0 Solucié de defectes diversos en la senyalitzacié.

» Avinguda Bisbe Campins amb carrer de I'Hospital.

> Normalment hi ha unes jardineres que tanquen l'accés. No obstant, amb freqiéncia aquestes sén
desplacades deixant via lliure al carrer. Per aquest motiu, es recomana, a més, la implantacié de dos
discs de prohibit el pas.
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Solucié de defectes diversos en la senyalitzacié.

Cami de la Marina.
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En aquest punt es localitza el
parquing municipal, on estaciona el
vehicle de la policia (tot terreny). Hi ha
amb  freqiéncia vehicles que
estacionen als voltants de I'entrada.
Com que no hi ha cap senyal que ho
prohibeixi l'entrada podria quedar
boquejada per cotxes estacionats. Per
aixo, es planteja pintar una linia groga
o crear un gual permanent (o
ambdues opcions).
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0 Solucié de defectes diversos en la senyalitzacié.

» Placeta d’en Lluc amb carrer de la Santa Creu.

> Actualment només hi ha senyal de prohibit estacionar a la banda
de la dreta, fet per la qual cosa els vehicles tendeixen a fer-ho al
marge contrari, arribant a afectar negativament la circulacié. A
més, amb la col-locacié de pilons, s’afegeix el problema que
moltes vegades quan es volen pujar no es pot fer per I'existéncia
de cotxes estacionats. Es recomana incorporar un cartell
informatiu indicant la prohibicié d’estacionar a ambdos costats,
aixi com també d'un senyal vertical a la banda de I'esquerra.
Aquesta hauria de situar-se just al final del carrega i descarrega,
doncs actualment solen estacionar més vehicles dels que hi
caben (ocupant I'accés a 'avinguda).
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0 Solucié de defectes diversos en la senyalitzacié.

» Carrers definits com a Zona 20.

> A linforme de la policia local es proposa incorporar el senyal de zona residencial al comengcament (S-28) i
finalitzacio (S-29) de l'avinguda Bisbe Campins. No obstant, es considera adequat estendre aquesta iniciativa
a tots aquells carrers que aquest pla preveu que funcionin com a zona 20. Amb aquest senyal, s’aconsegueix
donar prioritat als vianants sobre els vehicles, regulant també la velocitat maxima als 20 km/h. A més, els
vehicles només poden estacionar als llocs reservats a I'efecte i els vianants poden circular per tota la zona de
circulacio.
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0 Solucié de defectes diversos en la senyalitzacié.

» Carrer Trinitat amb carrer d’en Sala.

» Es tracta dun petit carrer
sense sortida. Cal evitar
l'entrada de vehicles que
després hagin defectuar la
maniobra de marxa enrere
(generant conflictes a la sortida
al carrer den Sala). Es
recomana la incorporacié del
senyal corresponent.
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0 Solucié de defectes diversos en la senyalitzacié.

» Carrer 31 de desembre.

» Situaciod similar al cas del
carrer Trinitat, tot i que
amb un major marge de
maniobra en cas d’insercio
al carrer.
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0 Solucié de defectes diversos en la senyalitzacié.

» Cruilla entre el carrer d’en Sala i el cami de Son Foenar.

~ El tram del cami de Son Foenar que connecta amb el carrer d’en Sala es caracteritza per una amplaria molt
reduida. Cal garantir que els vehicles que accedeixen pel carrer d’en Sala disposen de prioritat.
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0 Solucié de defectes diversos en la senyalitzacié.

» Carrer de Sant Alonso Rodriguez.

> El carrer de Sant Alonso Rodriguez es caracteritza per la seva ruptura, disposant de dos trams independents
perd que formen part del mateix carrer. Un d’aquells trams és I'annex a la ronda de I'Estacio, on cal també
instaurar el senyal corresponent a carrer sense sortida.
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0 Solucié de defectes diversos en la senyalitzacié.

» Carrerons de Sant Felip i de la Sabateria.

» Aquests dos carrerons tampoc disposen
d’adverténcia del seu caracter particular de
vial sense sortida.
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0 Solucié de defectes diversos en la senyalitzacié.

» Carrer Major amb carrer de sa Galla.

> Es tracta d’'un tram molt peculiar. Per anar fins al carrer

del Vent, és molt més rapid si s’agafa el carrer de les
Roques, al qual s’accedeix de manera gairebé directa si
es gira a I'esquerra pel carrer Major (veure foto de la
dreta). Aquest comportament, en principi, no esta
permes pel senyal de gir obligat a la dreta.

No obstant, es considera que aquesta accid no
generaria problematica, doncs es tracta d’un tram visible
(compta a més amb mirall), aixi com tampoc es té
constancia de cap accident associat amb aquesta
maniobra. Per aixd, es proposa moure el senyal de gir
obligat més a 'esquerra, a l'altura del gir al carrer de les
Roques.
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0 Solucié de defectes diversos en la senyalitzacié.

» Cami de la Marina.

> Aquesta cruilla és molt transitada, fet per la qual cosa I'estacionament de vehicles en aquest punt genera
complicacions a la circulacié. A més a més, hi ha una rampa per a minusvalids, que sovint queda bloquejada
pels cotxes. Com a solucid, es recomana pintar una linia groga que prohibeixi aquest comportament, tenint
sempre com a alternativa 'aparcament de n’Hereveta (just al costat).
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0 Solucié de defectes diversos en la senyalitzacié.

» Cami de la Marina (aparcament de n’Hereveta).

» Es recomana repintar les linies blanques que delimiten les places d’estacionament, per aixi garantir una
utilitzacié optima de la capacitat de 'aparcament.
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0 Solucié de defectes diversos en la senyalitzacié.

» Parada TIB devora carrer Moli d’en Negre.

> A ligual que al cas anterior, es
proposa repintar les linies que
marquen les places d’estacionament.

> Per altra banda, la filera de cotxes
aparcats en bateria suposen una
completa ruptura del possible itinerari
dels vianants (doncs no hi ha cap
vorera). Caldria estudiar la implantacié
duna vorera i fer compatible
l'estacionament amb un accés
comode i segur dels vianants a la
parada  dautobus  (especialment
persones amb mobilitat reduida).
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0 Solucié de defectes diversos en la senyalitzacié.

» Carrer de la Santa Creu.

» El pas per a vianants ubicat a l'altura del supermercat esta senyalitzat només en sentit d’entrada al poble. Es
considera urgent incorporar també el senyal en sentit sortida (especialment tenint en compte que en aquest
sentit de la marxa la velocitat tendeix a anar pujant). Més concretament, s’hauria d’'ubicar sobre la petita illeta
que hi ha disponible, garantint aixi una correcta visibilitat tant als conductors com vianants.
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0 Solucié de defectes diversos en la senyalitzacié.

» Carrer de la Santa Creu (extensible a tots els carrers amb la mateixa problematica).

» L’estacionament alternat (actualment cada 15 dies) sempre genera problemes durant un o dos dies (dies de
transicio), fet que provoca problemes de transit, arribant fins i tot a poder bloquejar la circulaci6. Tot i que
s’assumeix que és impossible evitar aquest problema durant les transicions, si que es considera que el mateix
quedaria minimitzat si els periodes d’alternacio de I'estacionament s’allarguen. Aixi, per exemple, si s’incorpora
la possibilitat d’estacionament semestral (i no quinzenal), el problema quedaria reduit només a un o dos dies a
lany.
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0 Solucié de defectes diversos en la senyalitzacié.

» Aparcament del carrer d’Agqusti Font.

» L’actual zona reservada a l'estacionament de
motocicletes (tot i que no hi ha cap senyal que
ho especifiqui) es caracteritza per la seva
infrautilitzacié (segons els veinats i comerciants
de la zona). Aixi, es recomana la seva reduccio
(a la meitat, mantenint 6 places) i crear una nova
placa d’estacionament destinada als vehicles a la
banda de l'esquerra de les motocicletes. Per
altra banda, caldria senyalitzar adequadament
l'estacionament destinat a aquestes, tant
horitzontal com verticalment.
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Solucié de defectes diversos en la senyalitzacié.

Placeta d’en Lluc, amb avinguda del Bisbe Campins.

Hi ha dos senyals que especifiquen una velocitat
maxima de 20km/h i 'obligacié de seguir recte o
girar a la dreta (cap al carrer Pou Florit).
Aquestes, no es poden apreciar faciiment a
causa de la seva ubicaci6 a una altura
extraordinaria. Per aix0, es recomana la seva
reubicacio. A més, el senyal d’obligacio es podria
suprimir, doncs les dues direccions que indica
son les uniques possibles.

CONSULTQRIA DE TRANSPORT



173

Desembre
2016

0 Solucié de defectes diversos en la senyalitzacié.

» Carrer d’en Sala.

> La zona de carrega i descarrega disponible en aquest punt dona servei principalment a un local comercial
que actualment ja no esta obert al public (just al sortir de la plaga de I'Església). A més, els vehicles ja
estacionen sobre el mateix, sense fer cas de les limitacions horaries. Per tant, es proposa suprimir la zona
retirant el senyal.

BOTwRnhisvs B FEETETE. L.

La'n Toni
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0 Solucié de defectes diversos en la senyalitzacié.

» Carretera d’entrada al poble des de Montuiri.

» A laltura de linstitut i les instal-lacions esportives, al marge dret de la carretera (sentit Porreres) hi ha un
senyal informatiu de limitacio de la velocitat a 40km/h i d’entrada a una zona sensible. Les condicions actuals
d’aquest senyal no son les dptimes (contingut poc visible), essent recomanable el seu reemplagament.
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Solucié de defectes diversos en la senyalitzacié.

Recol-locacié del mirall del carrer General Barceldé amb Cerda.

Aquesta cruilla disposa d’un mirall per poder veure tedricament els vehicles que provenen del carrer
Cerda. No obstant, el pal s’ha mogut, fet pel qual ha perdut la seva funcionalitat, quedant inservible als
vehicles que procedeixen del carrer General Barceld. Es recomana la seva recol-locacié.
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o Tancament de la ronda de circumval-lacio.

> El tancament del tram de ronda
pendent d’execucié6  permetria
adoptar una série de mesures
importants a l'interior del nucli urba.
Disposar d’aquesta alternativa de
circulacié, permetria modificar les
condicions actuals del carrer
d’Agusti Font i, molt especialment,
I'eix configurat per la plaga de la
Vila i 'avinguda del Bisbe Campins,
que haurien de tendir cap al seu Us
exclusiu per a vianants, limitant el
seu accés amb vehicle privat.

> La imatge de la dreta mostra el
tracat aproximat/orientatiu del tram
de ronda pendent, no el tracat
definitiu.
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= e =  Tram de ronda pendent per completar
(veure normes subsidiaries)




